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Unter den in Deutschiand angebotenen Modellen der gehobenen Mittel-
klasse nimmt die 500er Honda Four den Platz ein, den sich jeder Verkaufschef
fhr sein Modell ertraumt: Sie ist die Meistverkaufte ihrer Klasse. Benelli will
mit der 500 Quattro, deren Grundkonstruktion sich stark an die Honda Four
anlahnt in den 500er Vierzyllndermaﬂct aktiv eingreifen und beweisen, daB
nicht alles unbedingt aus
d&m fernen Osten kommen —
B, um !dﬂs Gellata w;m Ei S W, f,-:;f
u sein. Als zur Zeit aktivster /ey sy /ot T8/
Elgprasentant der europli- fes f=/ f '(. (& ///
‘schen Motorradindustrie will :
‘Benelli den Japanern und
der Welt auBerdem demonstrieren: ,Seht her, auch wir kénnen etwas!" Kﬁ
nen sie es vielleicht sogar besser? Was bietet das eine, was bietet das andere
Modell? Wir sind der Frage nachgegangen und wahlten als Ncirm-‘u'argtei
ﬁtﬁgﬂkﬂ die schwierigste permanente Rennstrecke der Welt, die alle im tac i
iichan Varkahr anzutreffenden StraBenbeschaffenheiten auf 22,8 Kilomet




ana} Davnn nehmen wir 223 I(Hometar fur die ‘u’ergle:chsfahrten mit
Kienzle-Fahrtschreiber in Anspruch, die Auswertung der mit spitzer
in das wachsbeschichtete Fahrtschreiberblatt gezeichneten Fahrlinien
dann unausloschlich, wo die Starken und Schwéchen einer Maschine
zum Tragen kommen. Und
davon soll nun endlich die
Rede sein. Eine Honda 500
hatten wir flugs zurHand. Wir
nahmen unsere Dauertest-
maschine, die schon 12500
Kllameter unter den Radern
atte, also genau die Halfte der Dauertest-Distanz. Um mit gleichen Waffen
die Benelli anzutreten, erhielt sie in unserer Werkstatt ihre volle Serien-
keit zurickverpaBt. Die kontaktlose Krober-Ziindung wurde gegen den
takimechanismus getauscht, auf die Stahlfelgen wurde wieder die Origi-
12l Bridgestone-Bereifung aufgezogen und — ebenfalls zdhneknirschend —
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Dig baiden Kontrafrenten, oben die
Honda, unten die Banelll. Dig Four wirkt
nichr nur aus dissem Blickwinkel
kieiner, graziler, mehr aus einem Gul.
Bel der Quattro sient alles elwas darber,
krdftiger gezaichnat und weniger
elagant aus. Das fangt ber der Teleskop-
gabel und der vorderan Trommel-
bramse an und hirt bel dam machtigen
Tank und dem wenig integriarten
Rickiicht aul.

Fotos: Rauch (10], Mai (8], Reutter {2).

wurde gul den Federunge- bzw. Damplungs-
komior der Konls zuguneten der Serfenmi:
Bigksit verzichiel und dle Showa-Federbeine
wiades singobaut. [Mur die Lichtkanona Hd
bileb Im Lampengehiuse — denn sie st fdr
Ringzeiten nicht ausschlaggebendl), Die Be-
nelll war etwes Gber 3500 Kilometer. all, se
hatte vorhar auf der IFMA sinem Rollenprdl-
stand als Lelstongsapander gedient und mul-
fe olwas aul Vordermann gebracht warden,
Digs geschah aus Zeitmangel direki am Ring
in der Honda-Werkstatt des Maisters Huhl in
Barweiler, wo unter den gesirengen Aupen
der Schulungslaiter dar beiden konkurrieren-
den Marken, (Meldnar von Banaelli bow, Was-
da umd Hartenstein won Honda-Ofenbach)
letzte Hand an die beiden Sotimaschinan gi=
legt wurds und |eder der Baeiden mil Argus-
augen die SerienmaBigkelt der Anderen”
besonders beachiete. Denn getreu dem Mok
to JWie aus dem Laden” sollte verglicnen
werdan, was der Kunde [l sain sauar k-
dientes Geld an resliem Geganwart bekommi
— £985 fir die Honda wnd 6400 Ceuische
Mérker W dig Benelll sind schliefiich fir O
1o Jedarmann kein lelcht auszugebendes Ta-
schengeld

Im AuBeren
wenig gemeinsam

Zweilelzahne wirkt dle Honda in ihrer graz-
lem Zearlichkail schon eher als treffend go-

styite gehobena MittelkliBlerin, Der inzwi-

schen sichere Geschmack und die aufwandig
angelegten Mittel der jepanischen Desioner
wilrden gichibear gemacht: An der Honda pail
rundum atles wie: dig Faust auls Aude, |n
der Farbgebung ist den ferndatiichen Schén-
heltschirurgen ebenfalls nicht so schnell das
Wasser zu reichen — apch ste padt und gt
wasantiich zur vorbildlichen Linie bel. Etwas
derber und .mehr zum kriffigen Hinlangen
gemacht” wirkt die Quatiro mit Ihrem Obar
22 Liter fessanden, In der Zweckmédigkait
allerdings  kaum zu  dberbletenden, abar
lgicht kantig wirkenden Tank und der sali
sam nach hinten angesteliten Sitzbank fum
méchilgeren Gesamteindruck tragt noc ds
starke Marzocchi-Gabal mit der  groSen
Trommelbremse bei. Glaubt man allerdings
den  augenblicklichen UOberlegungen  ces
JOber-Aationalisierars” der itallenischan ka-
lorradindustrie, des aktiven Alessandro Da
Tomase, und weld ferner, del es bel Benell
auch aine Sachszylinder-TE0er gibt, legt dar
Grund fir die Oberdimensioniarung des
Quattro-Aufieran  klar aul der Hand: Oas
Fahrwerk mit allem Drumberum ist (dentisd
mit-dem der 750 Seil

S0 kommt s auch, dall die Waage die op
tiwch wahrnehmbare Gewlchtigkelt der Quat
tro bostitign 230 Kilogramm fahriartig bringl
dig Benalli aufs Tablatt gegendber nur 202
Kilogramm der Honda.

Die Motoren: Vier Zylinder
plus Bekanntem...

So schnell won aulden und mit gebihrendam
Abstand well der Betrachier nicht walches
Markenzelchen an weichem Motor stimmt
oder welchar Deckel auf jenam Molor gitzl —
g0 gieichen sich der Honda- und der Baneli-
Motor. Anzehl und Starks der Kiohirippan am




|
[ Zyfinderblock, Anordnung und Form der Ven-
fldackel, Lage der Hipphebelachsan, Form
nd Lage der Gehduseschrauben und last
'MI lpast, din Technik dar Innereien - alles
abhl: 5o aug, als kdAme ez sus sinem Wark
_l:ld vor allam von éinem Reifbrell — oder
taus einem Computer| [Auf dla doch stwas
llends Ahnlichkeit angesprochan, mein-
g eln Benalll-tann auf dar |FMA: | lch kann's
el nicht mahe hdren. . ")
.ﬂ&lm wir ins Detail dar baiden Motoran,
hsd'umladma Stahlkurbalwella, tanffach in
Iﬂmllagarn gedagert; kurze, krifige Plaoel
‘mit getaittan FiBen, ebenfalis in Gleltiagam
Hifand, gn denen dia mit je zwel Kompras-
slonarinoen und  einem Disbatraifring be-
stiickten Kolben (0 56 mm) e 50,8 Millime=
Jnrlanges Aut und Ab verrichiten.
,Iitu_ar ein In dar Mitte der Kurbebwalle sitzen-
Zannrad wird die cbenliegende Nocken-
'HHH won einer Hé““u angwmbm und be-
Bdagt iibar kurze Kipphebsel die Insgesamt
{;ﬂht Venlile —, je eines fir Ein- und Auslad
[[a Eylindes, [Alsa kein aufwendiges, fort-
\echrilfliches Steusrungssystem, wie &g 1985
-ﬂ'ﬂ Kangtruktion der 450er Honda mit zwal
‘obanlisgenden Mockenwallen und Torzions-
stdban anatalie nofmaler Ventitedern bedeu-
i#e, sandam nach dem: heutigen Stand der
igchnik cediegens ohc-Tachnik.) Gespeist
gird |ader dar Zylindar durch einen algenan
fafgaser mit 22 Millimetarn Durchmessar,
geliefert fir Beneill won dar Flrma Dell’
Orle, flir Honde won Kaihin. Belde Vergaser-
bafterian sind iber Gestings und eine kom-
plziert enmutende Machanlk  miteinander
wifbunden, bei Honda sorgl je ein Gaszug
fiif aul* und z2u®, wihrend bel der Benalll
die Riickstatiung durch Feder gezchisht
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Giie Gastabnik der Honda wick! mit den ge-
nen  Lelchirmatal-Batdtigungshebaln
| der insgessmi kraftigesen  Mechanik
rraueneweckendar als die bei der Benall
i Blechprofiltellen.  geferligion  Verbin-
mngsielie, auBerdem dient sine Auf-Zu®
Igung mit zwei Gasrigen der paseiven
rhail — wem schon elnmal ain Gas-
er bai Full Spesd hiingenbiisb, weif

ng Anordnung. u schitzan,
der fur die vier Einlgésse gemainsame
rkazten der Honda ist ginstiger auage-
\ela-dar der Benalli, wo sich die Loht flir
i Baldan duBaren Zylinder mihsam: durch

dig verengte Ausglelchskammer durchqust-
gehen mul.

Waenn beim Kaltstart dar beiden Maotoran mit
dem Choke gesplelt werden mul, [Sult dia
Honda, bai des Im Gegensalz zur Anreiche-
rungsdise der Banalli nur dar Luliguerschnitt
varengt wird, bessar an. Dle Benelll schiabt
sofort mit der Drehzahl ouf dber 5000%min,
wias besonders im Wiederholungsfall bel kel
tem Motor zu Schrierungsproblemen an
Nockenwalla und Kipphebeln im  Zylindar-
kopf fiihren kdnnte.

Beide Auspuit-Anlagen sind In Form und
Ausfinrung wieder verschiaden, die Krim-
mar der Banalll weisen fiin! Millimefar mehr
Rehrdurchmessar auf als dis der Honda.
Auch im Sound sind sie deutlich zu unter-
schalden, denn dis Honda kann sindautig
zu den flosternden Motorridem gerschnet
warden, wanrend aus den Benelli-Kegelitp-
fen eln dautlicher vermehmbares, allerdings
immar noch sehr angenehm klingandes Fu-
riosn ertint,

Unterachiedlich-gind auch dia Plerdchen, die
baide Vierzylindar-Motoren antwickein: 46 PS
bel B000/min dle Honda und 44 P53 dla Ba-
nalll bai 8500¢min, Wahrend dla erate offl-
glelle Leistungskurve der Honda ersl noch
giner Korpektur bedurfie. um realistisch zu
erscheinen, macht die Benslll-Kuree simen
durchaus glaubhafien Eindruck, Wir haben
divsmal die neuesste Honda-Kunig elngelra-
gen, die wir nach ainigen Reklamationan end-
lich erhislten: Diese Kurve dirfle stimmen;
(E% 181 Immer wieder seltsem, was bei ABE-
Erstellungen alles durchgahil] Der Vergleich
mit der Benslli-Kurre zeigt, dai die Banaili
b 5500/min deutlich wenlger zu bletan hat,
adch lault dia Drehmomentkunse Obar den
ganzen Bereich etwes unglnstiger, wenn
auch die Beoelll mit 3.9 mkg bei TH00min
nuf knapp den Wert der Honda won 4.0
mkg bei gleicher Drehzahl verdehit Im Lai-
slungsgewicht [legt dis Honda sbenfalls
ginsfiger 44 Kilogramm pro béwegendem
PS stehen 5.2 kg/PS der Benelli gegeniber,

Die Getriebe: Hier hort die

Verwandtschaft auf

Dar Mittelabtrigb mit ‘einor Zahnkefte von
dar Kurbebwelle zur Zwischenwslis, suf der
dann der sigentiiche Priméririeb zur Kupp-
fung sitzt, Ist bel balden im Ubersatzungsver-
héltniz (Banelli: 3,286; Honda: 3,248) wie- in
der Konstruktion {Stosddmpter aut der Zwi-
schenwelle) noch dhnlich. Dach Im Getrisba
salirst, das zwar In beiden Konstruktionan
klauengeschaltat lal, weichen die Ubersat-
zungsstufen dann arheblich vonsinander ab,

Ubersetzungsstufen Honda Banalll
fort o 3246 3268
L 2.0 2118
|. Gang 2,353 2,455
1. Eang 1.636 1,714
. Gang 1,268 127
IV, Gang 1,036 1,05
. Gang 0.9 0.8
Gesamisiufen

I Gang 16,278 16,88
. Gang 10621 11,656
Il Gang B.234 8,785
V. Gang B.735 7253
V. Gang 5,843 6,226

Oben das Cockpit der Four: Instrumente
Klar und dbersichtlich, daruntar dia
Konsale mit den vier Kontrotieuchtan.
Unten bei dar Qualtro wirkl's etwas
klobig, die Konsole allardings ist zen-
traler postiart,

Mt der Bezugsdrehzahl ven. 16.000/min ais
Barachnungsgrundlage, dis balde Maotoren In
dan unteren vier GEngen mihelos érreichen,
emmechnen sich folgends Geschwindigkeiten
In den ainzeinen Gingen;

Honda Benolfi
i 76,8 km'h B89 km'h
1. 1102 k' 287 kmo'h
1L 1420 km'h 1332 km'h
Iv. 174:0 ke'h 161,71 kmu'h
W, 200.0 kmd'h 187,89 kmy'h

Men slaht alss, dafll dis Benelll wesanilich
kilrzar Ubarsatet ist, Was fir diz Beneill den
Vortall hat, da® sle aus dem Stand trotz ihrer
28 Mahrkiogramm bis:(ber 120 km'h bessar
beschlaunigt und bel Sozjiusbefrieb — wo-
maglich noch mit Gepdck — . der fdnfle Gang
baesser ganutzt werden kann.

Obar 120 km'h kammt dann dis LelchtidBig-
keit dor Honda zum Tragen. Seib=t wonn
Jnur” bal Menndrehzahl geschaltet wird, sind
folgende Geschwindigkeiten maglich:

Honda Benalll
(Menndrahzahl (Menndrehzahl
Q000 min) a500/min}
1 8.8 kmi'h BB.B km'h
Ik 9.1 km/'h B3.9 km'h
113 127.8 km‘h 113.2 ki
IV, 156,56 kro'h 138,82 kin'h
W 18,2 km/'h 158,7 km'h
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Kupplungan verborgen. Unten: Motoransicht ven links: dia Bensll-
Zylindar sind lafcht nach vorne ganeigt, Hinter don Softendackaln

Oben: Untar dent rechiten verderan Sellendecke! betindal sich bel
bBeidan Maschinen dip Unterbrecherpfatte. Die Verrippung des Honda-
dig 12 Vot Drefstrom-Lichtmaschinen, Auch das Zitndschiof izt

Saitendeckels (links) ist nicht serisnmifig, Unter den hintersn ]
Gehauzedeckeln sind die balden im tibad faifenden Sechescheiben-  bel beidan an der plafchen Stelle postiart.
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enndrenzahl der Honda wird mit:auf-
‘gitzendem Fahrer im. fiinften Gang
ogt bei ginstigen Witterungaverhaltnissen
arraicht = hingegan [auft die Benelii
mal gine Autobahnsteigung im letzten
mg hinaul. Dem wire nur antgegenzuhal-
, dafl det Meter der Honda, wean man im
an Gang dabinfahrl, waniger Drahzahien
duzieren mull und somil weniger Ver-
laid. anfallen kanm Kann deshalb, well
500pr Honda-Motor selbet unter Fabramn,
ihn grundsatlich nur drehen lasaen, eine
nliche: Haltbarkait bewiazen hat — die
elli wird der Honda auch hier — hoffant-
| — nicht nachstehen,

Yerhilinis Gettisbeabstuliong fur gebate-
Motorleistung kann dig Benelli also ein
llichas Plus verbuchen:

."IE Fahrwerke:
nnahernd gleich und

doch so anders

£ digeatliche Rahmen besteht bel der Hon-
aus gemufften Rahren mit einem aus Pra-
slien nestehenden Rickgrat Die ganzs
insteuktion ist einschiiefiich der Kastenpro-
interradschwings und der Teleskopgans|
gif, jedoch kommen im direkten Ver-
mit dem durchweg aus Rohren gefar-
Benelli-Rahmen einige Zweilel, ob die
afer nicht doch ein wenlg 2u farseh (Hre
Men Zusammenschusiem — d[e'E_mwmﬁ-
dos Honda-Hahmens halten ainem Ver-
mil den sauber gezogenen Raupen
r Barnelli nur schwerlich stand, Auch hat
& Honda an den Muttstellen einige olfens
alten zu blaten, in dia der Rosttedfal be-
en Eingang findel, Vergeblich  such!
bel der Benell| nach-solchen Stellen —
ieht nach llebavaller SchwelSverarbai-

BK5,

Wimsch nach anderer Bersifung bal der
3 vorn-und Rinten und bai der Benell
i, Wi ain Vellriile van Fﬁr&lll mantiert ist,
aul dem Ring schnell ' aul, Basonders
-alnuﬁ Regentag am Metzgesfald, wo ains
Hilometer langs Baustelle die schnel
H{_rnlanpassagan mitden unvermeidiichan
ek Eierta — die Honda scheb hier tber
de Rader dureh das Geschmier, wihrand
‘Banglii immer mit dem Vorderbau uber
| gchrg anpefasten Randsteine stwan-
wollte, Umberalten izt also-bel beiden
iiman fiir sehnélle, sicheérheitsbewniie
gt schlecht zu vmgehen.

Fadarbeine japanischer Machar st
han wigl gesegt bzw. geschrleben worden,
5 Ring zeigte sich allerdings, daf machtin
wurde. wenn auch der héchste
d, wia |hn bei Motorradfaderbelnan
g nur Koni zu bisten hat. noch lange
gfraichl i3t {Und wahrschelnlich auch
picht wird, wail ‘angeblich dem Haupt-
Amerika auch so Genlige getan ist)
‘auch die’ Cerlanis In der Benallj lielen
nigen scharfen Runden machtia nach,
atich glalchmélle und nleht so unter-
feh wig die Otiginal-Honda-Fedar-

Vorderradgabeln ist nichis weseni-
lechtes zu berlchten, sie nahmen die
d - planer gewordanan  Strafen-
helien des Ringes recht |assig auf

und werzogen sich auch beim Bremsan nicht
merklich.

Ausstattung und
Zubehér: Verbesserungen
wunschenswert

Am tunktionellan lnsirum-an'tar]um das vom
Fahrer mit den Handsn bedient und miit den
Augen abgelesan wird, hat die Honda einiges
an Bawihriem zu bieten. Da sind zum elnen
die sehr (bersichtlichen, genau wund ruhig
anzalgennm Tashomater und Drehzahimes-
ser {die im Zuge der Modelipfiege durch die
der 780er ersetzt werden sollen, die noch ain
ganzes Stock besser sbzulesen sindl) und
die auf der Konsole angsordneten Kontroll-
leuchien, an denen es such Kaum stwas dus-
zuselzoan gint Es’ ei dann, man Ydnde sia
wischen den Instrumenten noch  besser im

Getriebeschema fir baide Modelte:

Dig Buchstaben haben folgende Bedeu-
tung: Z = Zahnkefte; Zw = Zwischen-
welle; P = Primértrieh, Ku = Kupplung;
R = Ritzel am Getrisheavsganyg;

5 = Sekundértrieb (Rollenkette Slvx Y
Zoll); K. = Hinterrad-Zahnkranz.

Blickteld postiert. Zum anderen sind die mit
Kunststoffolle lberzogenen Hebal ir Kupp-
lung und Bremse in |hrer Griffglnstigkait
kaum zu Obertreften, Die l2ichigidngie Kupp-
lung und die nicht mit dbermiBigem Krafi-
aubwand bedienban: Scheibenbremse besta-
tigen den sehr guten Gesamieindruck. Diesar
wird nur durch die mit harlen Rippen be-
stlickten Plastikgriffe etwas gemindert, die

bel langerem Fahren mit dinnen Handschu-
hen ihre Zeichen In den Handflichen des
Fahrars hinterlassen. Auch die Schallerein-
heiten sollten ein wsn{n deutlicher gezaich-
net sein, es wirde der Bedienbarkell — ba-
sonders mit dicken Handechuhen — sahr
‘zugute kommen: ; _
Die Sitzposition fir den Fahrar ist vorbilatich,
die umklappbaren , SicharheitsfuBrasten” si-
gnalisieren dem Fahrer bel Bchriglage dan
Punkt, der figlich nicht uberschritten werden
sallte, Fors Hintsriell des Sozlus winscht
man sich wanigatens 50 Millimater mehr. Sitz-
bankldnge, damit man nicht davemd auf dar
Kante sitzt, N

Bel der Benelli hingegen verwinscht man die
gesamte Schalterabrik, denn Unprakiische-
red war gelten an einem Zweirad. (Ausge-
nomrmen der Schaiterkiimbim an den [tatieni-
schien Marken der sachziger Jahire)) Auch
dig Instrumente. 3o modernistisch sis sich
geben, fassen die kiare Ableasbarkeit des
Konkurrenzmodalls vermissen:

Wesentlich besser sind allerdings dis Gum-
migrifie, deutiich ungurvathgar aber dig Hebel
fiir Kuppiung und Bremse. Easundﬂrs latzia-

Jaer gt in Notsituationen — womdaglich noch

van =inem kurzbefingerten Fahrer — nur
dureh Umgraifen schnellstmdglich arreichbar;
s0- wirkungsvoll die Trommelbremse der Be-
nelli in ihrer Merzégerung auch ist, bek den
schnallen Ringrunden, wo es oft suf |, Gas-
zu-und-an-die-Bremse” ankommt, machte die
Bengdll Ihe deutlichstes Minus In Sekundan,
Auch die Sitzposition kst fir den Fahrer sehr
aut, aur die Fullrasien sind nicht federsala.
stel und stellen sich nach Schielfkontakt mit
der StraBenaberfldche nicht von seilst in ihre.
Ausgangslage zurtick.

Cie Sitzbank st genauso kurz' wie dis der
Honda (670 Millimeter). aber durch den lan-
gersn Tank der Beneslli ist die Sitzbank wej-
ter hinten angsbracht, Das fihrt zur besseran
Mutzung im Zweipersonenbetrieb und dar
Hintenaulsitzande fihlt sich nicht so basngt,
Sichigunstiger sind auch dis Kanirollauchian
wischien den Instrumenten angebracht, se-
paral szl aing 2u kiein geratene Kantrolle:
fur die Richlungsanzeiger -am rachien bzw.
linken oberen Ende der Armaturentafal,

Die Ringzeiten und
ihre Hintergriinde

Abschnitt 1: bis zur Nordkehre; Streckenkilo-
meter 1,8, Gafille bis £ % Steigung biz 5 %%,

Mex_err, Durch-
Zeitin  Hochst-  schniftsge-
Sekundan geschwin-  achwin-
digkait digkeit
Honda 55 185 kmih T8 kmih
Benelil &0 188 km/h 108 kmih

Trolz der besseren Beachleunigung von ganz
unten heraugs muB dle Banalli hier finf Se-
kunden hinnehmen, da erstens die Verzige-
rung vor der Std- bew, Mordkehre bei der
Benalli mehr Zeit in Anspruch nimmt, und die
Honds aufgrund etwas grifierer Bodenfrei-
heit schneller um die lenge SGdkehra herum-
kommt.

Abschnitt 2: Durch den Haetzenbach bis Hoch-
eichen; Streckenkilomster 33, Gefdlle blg
0%,
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Leizter Biick auf dig ,entkieidetan™
Examplaro unseres Vergleichis, Oben die
aus japanischer, urten die aus
ftalienischer Fertigung. Unter dem Rah-
menrickgral geft &5 bei der Honda,
speziall im Aohrviereck, unter dem
Batterie, Ansauggercuschddmpfung und
Luftfilterung sitzen, aufgerdumiber zu.
Anzonsten sind die Anordnung der
Viervergeserbatierie, die Bestaltung dar
Vanlilabdeckschrauben big zum Sitz

der befden- Zindzpulen und der Verls-
gung der Zondkabel nahezu idenlisch.
Ganz unten; Aus disser Parspekiive
wird cptisch kiar ersichitlich, warum.in
den Benelli-Tank (links ) ibar acht Liter
mehr Benzin hineinpassen.

Max. e, Durch-
Zelin.  Hochst-  schnittsge-

Sskunden geschwin-  achwins

digkmit dipkeit
Honda 53 135 kev'n 1019 kmth
Benalll 52 148 k' 93,9 kouih

Hier, m kurvenrelchen Bergabstick: ist dia
Benalll dank ihrar um velle 10 km/h hdheran
Endgeschwindigkeit- schneller — aber nur bm
gine Sekundal Die Hondz (2B den Fahrar
hier epiiren, daf sie knapp 30 Kilogramm
|eichier ist und sich demnach problemicser
van einer Schrigiage in die andere warlan
|&A1L Auch mul doch die eine oder anders:
Kurve angebremst werden, und dag geni osi
der Handa mit zwei Fingern, wiahrend die Be-
nelll eine ganze Hand am Bremshete! ver-
langt

Abschnitt 3: Ober Flugplatz bla zur Arams
bergkurva; Streckankllometer 57, Gel, bz
&% B bis 10 %,

Max. err. Drrich-
Faitin  Hichst-  schnitisge-

Sekunden geschwin-  schwin-

digkelt digkeit
Honda 63 170 kmdh 1371 Emfh
Benelll & 17Ekm/h 1308 kmih

Aus der Hatzenbach kommen bebde hMotor-
rider elwa gleich schnell mit knapp 80 km/Hh
heraus, doch verliert . die Benelll an den bal:
den Bergaufstiicken durch Ihr achlechieras
Leistungsgewlcht ap Zeil. Aber dber dia
Schwedenkmeui-Kuppe |80t sie sich wisdsr
vig!l ,bequemer™ und ohne leichtes Magen-
driicken des Fahrers bewegen: Hiar kommi
das bessers Fahrwerk zum Tragen

Apschnitt 4; Durch die Fuchsréhre zum Ade-
nager Farsl Streckenkilometer 715 Gel
bis 11 %a: 5t bis 5 %,

Max arr. Dureh-
Zaitin Héchst-  schnitiega:

Sekunden geachwin-  Sahwin-

digkelt digkait
Honda 4z 1688 km/h: 1243 kmih
Benelll 42 175 Rm/h 1243 ke'h

Hier kdnnle die Bepelli (Mater machen®, doch
die Bramsa hat sleh 2um éxtraman Anbram-
sen des langsam durchiahrenen Adenauver
Forstes noch nicht von der Gewaltour var
der Arembergkurve arholl, der Bremshebel
1AL sich fast ganz bis zum Anschlag zighan
Im Grund der Fucharbhre waren hohers Ge-
achwil'ldigkaitan méglich gewasen, wenn es
dart nlcht noch vereinzell nal gewssan ware
— die Benelll hitta da bestimmi deutlich ge-
wonnen, sie lied sich ndmiich problemioses
durchfahren, Ja, hatte, wenn , . .

Abschnitt §: Uber Metzgesfald zum Kallap-
hardi; Streckenkilomeater 8,35; Gal, bis 7%,

Max. arr. Dugch-
Zeitin  Hochst-  schnitisge-

Sekundan geachwin- sohwin:

digkeit dighait
Honda 40 147 Emih 108 kmih
Benalll 3 150 kmh 1708 km'h

Hier war sine Baustelle, die baidan Molor-
radern einschliedlich den Fahrem von der
Bersifung her Schwierigkeiten machial Dis
Honda oing (ber belde Rider, dle Banalll
schob Obar das Vorderrad weg.




dbacnitt 6 Ubar die Wehrsaifen-Spitzkehre
Braitschinid bis Ex-Mihie] Streckenkilo-
51 10; Gl bis 10 %s; 51, bis 7 .

M@, err. Durch-
Zeltin  Hochst-  schnitisge-
Sekunden.gaschwin-  schwin-
digkeil digkelt
1] 136 kmsh 1165 kmih
51 138 kmi'h

en Kallanhardt und Wehrealfen st elng
rogene, sahr welliga Rechtskurve, In
dig- Bangli wegentlich ruhiger liegt,

nitt 7:-Durch die Bergwerkkurva dis
Stergung zum Karussell; Strackenkilo-
ar 13.8; St bis 16 W

ax. arr, Dureh-

Zeltin  Hochst-  achnittsgs-
Sekunden geschwin-  schwin-
dighalt digkait

123 150 kmfh  114,2 kmih

125 153 kmih 1123 km/h

kommit das- basser abgestufte Getriebe
glli zur Geltung: Sis krabbolt fm
Ging mil (ber B000‘min die langs
gung hinauf, wehrend mit der Honda des
8 fast voll ausgedreht warden mug, Boch
ung hat einige |eichte Kurven, die
Honda schnaller gafahren werden als
der Banelll — vor allem auch die Rechis-
dam Anstieg zum Karssall,
iy 8: Hohe Acht, Wippermenn, Esch-
Brinnchen:  bis- zum  Pllanzgarten:

1185 km/'h

Streckenkllometer 166; Gef. bis 10 %; 51
bis 16 %,
Max. arr. Durehi-
Lt in Hichst-  schnittage-
Sekunden geschwin-  schwine
_ dighalt digkait
Honda a2 135 km'h 1057 kmifh
Beneall 20 140 km'h 108 km'h

Trotz das  Achierbahn"-Charakters. den dis
Stracke: hiar bealtzt, wao eigenilich die Henda
worn Sein miBte, madht dle Benelll zu Rachi
zwal Sekunden. gut: Ihf Fahrwerk macht be-
sonders Gber die befden Sprunghiigel kelne
Sperenzchen, such mud nicht so vial geschal-
let wardan wie bei der Honda.

Abschnitt. 9: Uber den Schwalbenschwanz
und den Galgenkop! bis zum Beginn der End-
geraden, der Dottinger Héhe: Strackenkilo-
meter20; St bls 13 % Gel. bis & 9%,

Bax. arr, Dureh-
Zeltin  Haéchst= - schnittsge-

Sekunden geschwin-  schwin-

digksit digheit
Honda 3| 147 kmdh 1345 kmih
Benelll a7 158 km'h 1407 km'h

Jetzl legt die lalienerin aber los — wenlg
Schaltarbeit mit einem guten Fahreerk, das
sich am Galgenkopf positiv auswirk.

Abschnitt 10: Die Endgerade bis tur Hohen-
rain-Schikane, dem Endpunkt unserer Mes-
fahrt; Streckenkliomater 22.3; Gef. bis 8 %

Bt s 9 Y.

Mex. arr, Dureh-

_Zeitin  Héchsl-  schnittsge-

Sekunden geschwin- achwin-

digkeit digkeit
Honda 54 1683 kit 1533 kmi'h
Benelli 54 167 krv'h 153,3 km'h

Beide Maschinen dieselbe Zeit — dis ,Mur®-
Hichstgeschwindigkelten zind wegen halb
aufrechl slizender Fahrer (der Fahrtschratbar
anaubt kein Kiltzeklginmachen] und atwas
Gegenwind erkiarbar und sbaciut genau, Dle
Henda st 2war valle finl km/h langsamer
als die Banelli, hat aber atwas schnaller ihra
163 errelcht und failt aufl der kurzen Steigung
nicht s0 merklich ab wie die Benalli mit Ihren
Mehr-Flundan wund Waniger-PS.

entsprechand

ednem Durch-
Rundenzeit schmilt von
Honda 11 min 04 sec 1208 kb
Benelli 11 min 08 sec 120,58 km/h

St Warum wurde nicht achnelier gefahrenT
Wall Witterung und Baustelle es nicht erlaun-
tan. Um wieviel it dle Honds

achneller? Um nur ganze zwo AES
Sekunden  das sind 88,07 M- /ot \
ter Rickatand fir die Seneli EIDLILGID
eut ging Hunde Mirburgring. i
Oder 0,00300304 Prozent; Fazii:
Zwel Tast gleichwertige Mator-
rider.




