- Dic Vier-in-Lins-Anspufianlage ist
das charnkieristische Merkmal der
Ch 550 F 2, dem sportlichen Mittel-
klassemodell von Honda,

INM BLICKPUNKT
Test Honda CB 550 F 2

Recycling

Seit sechs Jahren gilt eine Honda
500 Vierzylinder als idealer Kom-
promil} zwischen 750er und 400er.
In dieser Zeit sind die 500er und
550er mehriach modifiziert wor-
den, Die neueste sportliche Va-
riante ist die CB 550 F 2.
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Ina Halblter-Honda gilt als ge-

echeiter  Kauf, als wverninftiger
KompromiB zwischen der Handlichkeit
aingr Mittelklasse-Maschine und bei-
nahe dem Leistungspotential einer
7h0er. Dic CB 500 und die darauffol-
gende 550 mit dem berihmten Vier-
zylindermotar waren gefragt.

So senian es denn auch folgerichtlg.
dafl Honda den Markt an mahrzylindri-
gen Mittelklasslern abdecken wollte.

Cire 400 Four mit 37 PS5, eine CB 500
mit 48 PS5 und rwei Verzionen dar 550er
{die K mit vier Auspuffrohren, die F 2
mit ainem Rohr und baide mit 50 PS)
machen das Angebot inzwischen kom-

plett. Der Interessent aber hat die Qual
der Wahl: Sall er jetzt die kleine 400
oder eine der kalblitermaschinen neh-
mer, die ebenfalls in disa 50 PS-Ver-
sicherungsklasze fallan?

Wie alle Honda-Vierzylinder startat
auch das CB S550-Triebwerk schnell
und sicher. Es ist mit 58.5 Millimatarn
Bohrung und 50,8 Millimetern Hub auf
der Basis dar CB 500 (56 Wiliimeter
Behrung bel gleichern Hub) konzipiert
und [duft genausa vibrationsarm wie
cie 500er.

Beim ersten Start em Morcen |5t zu
empfehlen, es mit gezogener Kupp-
lung und eingelegtem ersten Gang Zu




versuchen, Dann trennt die Kupplung
sguber und das Geirlebe macht sich
nicht durch ainen lautsn Knacks baim
Einlegen des ,Emsten” bamerkbar.

Ble der Motor rund [&utt, bendtigt die
GB 850 F 2 allerdings auch bei som-
merlicher Witterung - mindestans zwei
Kilameter Fabrt, sonst stirbt der Matar
rach cem Gaswegnehmen permanent
eh. Schuld daran sind die sehr knapp
gehaltenen Vergaserdusen und demit
cie magere Gemischautbereitung. Bel
scansler Fahrt zeitigan die kleinen
Disan upangenshmea Erscheinungen.
Kurvenrelche Strecken mit hauvfigem
Gaswechsel und Schalien sind keine
rene Freude, Erstens 1dutt der Motor

beim Gaswegnehmen durch die mo-
rmantane Anfetiung kurzzeitig schneller
urd zweitens kommt der Laistungsein-
gatz beim Gasaufziehen erst enen
Augenblick spiter. Und geneu diese
Verzéigerung bring! Unruhe in dia
ganze WMaschne, well der Zug am Hin-
lerrad unterbrochen ist,

De erste Diagnose bel [bernahma
der Testmaschine: Luftfllar verdit.
Tatséchlich hatte der Motor knapp
einan halben Liter O {vor der ober-
sten Markierung auf dem Peilsteh bis
zur Mitte der beiden Marklerungen)
tibar dle Ertlifiung hinausgedriskt,
Daz O wird umweltfreundlicherwalize
Uher die Eniliftung und den Lufifil-

Serwnb

Totoa:

R, . : y
Offen laufende Hinlerrad- Anirichskette

terkasten wieder dem Motor zur Ver-
brennung zugefihrt: dle UOlabschel-
dung vor derm Luftfilter ist aber nicht
opiima’ gestaliet. so setz: sich das Pa-
pierfiiter schnell mit Ol zu. Erfolg: Der
Moter |Auft zu fett, weil er zu wenig
Luft bekommt. Die Leistung nimmt ab,
die Gasannahme verzdgert sich, Als
dann das Motorend! nur noch bis
knapp zur Halfte der Markierung auf-
gefillt wurde, blieb das Filter sauber.

Der Verdacht, dai der Motor tretzdem
zu mager laufen mul, bestatigte dle
Varwencung von 85er Haupidlsen, cie
sonst nur im Paralieimedell K und des-
ssn nauen Vergasern mit Beschleuni-
gerpumpe installlert sind. Die aita CB >
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M BLICKFUNKT
Test Honda CB 350 F 2

550 hatte 105er Hauptdilsen und kann-
te digse Erscheinung nicht.

Die zwel Pferdestarken mehr gegen-
ithar dar CB 502 sind kaum zu spi-
ren. Die Beschleunigungs- und Hochst-
geschwindigkeiten waren sogar etwas
schlechter als cie Werte der zuletzt
getesteten CB 500 (MOTORRAD 13/
1976), Auch im oberen Geschwindig-
keitsberelch und bei Soziusbetrieb

macht die Mehrleistung der 550er den
Kaohl nicht fatt: Aufkommendar Gegan-
wind oder eine Stsigung zwirgen in
den ndchst nisdrigeran Gang.

Honda CB 550 im neuen Design

Dabei zleht dle CB 550 F 2 das Super=-
benzin zlgig durch die Disen: lber
neun Liter bei Autobahnfahrt, Drai-
viertel-Gasstellung und knapp 130
kea/h Durchschnitt, exakt acht Liter
Landstrafenverbrauch hel zilgiger
Fahr.

Schon nach 2ehn verorauchten Litern
aus demi knapp 17 Liter fassenden
Tank muB au’ Reseérve gaschaltat wer-
den. Dle Ausschau rach siner Zapf-
siule emptiehlt sich beizelten. Eine
Uaterbrechung nach jeweils 150 Kilo-
metarn kann auf einer langeren Tour
schon als iastig empfunden wearden,

Die Geiriebe der Honda=\'erzylindgr=
modelle nahmen, was Abstufung und
Bechaltbarkeit anbelangt, echon immer
gine Spitzenstellung ein. Sn auch das
Getriebe der CB 550 F 2. das sich
leicht schalten iaBt und dem Motor
einen guten Drehzahlanschlub bistet.
Lediglich sin vom zwelten bis vierten
@ang manchmal ha&ngender Schalt-
hebel tribte den positivan Eindruck.
Hier hat die Honda-Schalturg ihre kon-
struktive Schwiche, die MOTORRBAD
seit Jahren beobachtet, ohne eine Ver-
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bazserung beim neuesten Modell er-
kennen zu kdnnen,

Den Endantrieb besorgt eine waitge-
Rend offen laufende Ketle, die sich
aher dank dsr rechts angebrachten
Auspuffaniage leicht pflegen (4Bt Ver-
zdumt hat Honda jedoch, beim neue-
sten Modsz!ll den modernen Kettenstan-
dard mit der wartungsarmerer Aus-
fihrung (Gelenk-Fettfllung und Gum-
miringe zwischan den Laschan) sirzu-
fiithren, Die jetzige Kette mud oft ge-
ptlegt und nachgespannt wercen.

Gabel und Federbeine
neigen zum
Durchschlagen

Dig Zait gravierender Anderungen bai
den Honda-Fahrwerken liegt rund
Zwei Jahre zurleck. Damals stimmte
Honda die Federelemenie an allen
Viarzylinder-Maschinan neu ab. An
diesem Stand hat sich nichts geéncert.

Dig Federbeine wie die Telegabsl der
g50=r F 2 bieten nur durchachnittlichen
Komfort. Siz sprechen zwar gut auf
Fahrbahnunshankeitan an und damp-
fen ordentlich. Gabel wis Federbeine
naiger allerdings bel hoher Belastung
zum Durchschlagen. Es fehlt offen-
sichtlich die stark progressive Zu-
nahme aul den letzten Zentimetern Fe-
derweg. Die Gabsln und StoBdémaofer
der Konkurrenz schlagen nicht so hart
durch wie dle der Honda CE 550 F 2.

In normalen Kurven braucht daer Fah-
rer wenig Kraft, um dis Maschine in
Schréglage zu Bbringen und sie am
Kurvenausgang wleder aufzurichien.
Doch bei sportlicherer Fahrweise ar-
tet das Kurvenschwenken schnell in
Arbeit aus. Dia CB 550 F 2 muB dann
aus der Schraglage herausgezogen
warden, Diese Elgenschaft garantiert
normalerweise einen gutén Gerade-
auglauf. Selbst 'm Zwaipersonenbe-
‘rizb, der im Grunde stabilislerend
wirken mifts, ist ar bel der 530 F 2
ntcht Immer gewihrleistet. Ein Grof-
oil der Instabilitat liegt an der schlach-
:en Serienbereifung, die Mitteltugen
auf der Autebahn, Langsrillen auf
Landstrafen oder Teerabsétze und
illckischen Strafenbahnschienen wve-
nement nachlautt, Dle Unruhe der Ré-
der Ubertrigt sich zusétzlich noch auf
das ganze Fahrwerk,

In langgezogenan Kurven tritt oben-
drein gin unangenehmas Pendeln auf.

Auf kurvenreicher Strecke wird das
Pendeln und der mihselige Schrég-
lagenwechsel durch die zogernde
Gasannahme des Motors noch ver-
ghirkl, so deB es schwer ist. die ins
Auge gefabte |dealiinie baim Durchiah-
ren von Radien eller Art sinzuhaltan.

Einen mibigen Eindruck rintsriiefen
auch die beiden Bremsen. Yorn bend-
tigt die Einschelben-Bremsanlage v'el
Handkraft, um dann durchschnittiizh zu
verzégern. Und hinten ist die Trom-
melbremse nicht gut zu dosieren. Die
vardere Scheibenbramse anttduscht
ikrarseits wieder bei kurz hintarelnzn-
der folgenden Bremamandvern durech
ainen ungleichmABigen Druckpunkt.
Auf kurvenreicher Strecke oder Pés-
sen, wenn die Bremse also gefordert
wird, erfordert das Auffinden des
Druckpunkts stets erhéhte Konzentra-
tion. Dor 530 stlnds eing zwalte Schai-
be gut an, wie sie von der derzeit
stirksten Xonkurrenz, der Suzukl G3
5&0, serienmiRiq angeboten wird,

Honda CB 550 F 2 und

CB 500 K4 Im Vergleich
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Die Sitzposition auf der Honda CB 550
F 2 Ist fGr Fahrer und Beifahrer gut.
Es stimmen sowohl die Position der
Rasten als auch Form und Komfort der
Sitzbank. Die Griffa am mittelbreiten
Lanker sind weich und griffginstig.
Auch Kupplung und Bremse lassen
sich wie dle Schalter gut erreichen.
Biz auf den Abblend-Kippschalier, der
zu weit vom linken Daumen entfernt
liegt.

Ubersichtlich und ruhig zeigen die
heiden groBen Rundinstrumente, Ta-
chometer und Drehzahlmesser, an.
Mur reagleren sle nicht exakt: Der Ta-
chometer weist zehn Prozent zu viel
und die Drehzahlmessernadel schnelit
ab und zu bei dber 9000/min pldtzlich
um 2000 Touran zuriick.

Der 17 Liter-Tank ist mit einer ver-
schlieBbaren Klappe versehen. Zwi-
schen den Instrumenten sitzen die
Kontrolleuchten fir Fernlicht, Oldruck,
Leerlauf und zwei getrennte flr jeden
Blinker, Bis auf die Femnlichtkontrolle
sind sie auch bei Tag zu erkennen.

Was der Honda CB 550 noch zum
Relfezeugnis fehlt, ist die Perfektion
und der F{iff in Kleinigkeiten. So lie-
fert der japanische Zweiradgigant
immer noch keinen H4-Einsatz in der
Lampe, obwohl schon einiga Modelle
serienméBig damit avusgeriisiet wer-
den. Dann fehlt in der Leistungsabga-
be der gewisse Knall, mit dem die
friberen  Honda-Vierzylinder nach
oben hin ausdrehten, und der den
Fahrer vergessen lieB, dal in unteren

Drehzahlen halt relativ wenig Dampf
vorhanden ist. Die CB 580 F 2 wirkt
stumpf, die Vergaserabstimmung ist
alles andere alz gelungen.

Auch auf dem Geblet der Bremsen soll-
te der gréfte Motorradhersieller der
Welt etwas zulegen. Die Anlage der
550 F 2 hinkt im derzeitigen Zustand zu
sehr der Konkurrenz hinterher - und
straft das vorgegebene Sicherheitsden-
ken Ligen. Diese Gewichts- und Ge-
schwindigkeitsverhiltnisse erfordern
eine Doppelscheibe.

Was allerdings an der Honda immer
wieder fasziniert, ist ihre Zuverlassig-
keit. Das bewiasen schon viele Lang-
streckentests ohne mechanische Scha-
den. Franz Josef Schermer

Technische Daten und MeBwerte Honda CB 550 F 2

Motor

Fahrtwindgekithlter  Viersylinder-Vier-
taki-Reihenmotor, querstehend zur Fahrt-
richtung eingebant. Leichtmetall-Zylin-
derblock mit GuBlaufbuchsen, Je zwei
im Kopf hdngende Ventile pro Zylinder,
{iber abenliegende, keltengetrichene Nok-
kenwelle und Kipphebel betitigt. Boh-
rung x Hub: 58,5 mm x 50,6 mm. Ge-
samthubraum 544 em?®; Verdichinngsver-
hiltnis 90: MNennleistung 368 kW (50
DIN-PS) bei 8500/min; max. Drehmo-
ment 46,11 Nm (4,7 mkg) bei T000/min;
spezifische Leistung 67,05 kW/L (91,91
PS/L) Leistungsgewicht nal 179.5 kW/'T
4.1 kg/P8). Mittlere Kolbengeschwindig-
keit bei Nenndrehzahl (8500/min) 14,33
mfs; pro 1000/min 1,69 m/s. Einteilige
Stahlkurbelwelle, flinffach in Gleitlagern
gelagert. Plenelfiife und Kolbenbolzen
gleitgelagert. Hubzapfen um 1807 ver-
setzl. Venlilspicl EBinlaB 0,05 mm, Aus-
laB (1,08 mm. Steuerzeiten: Ea 59 v. OT,
Es 352 n. UT, Ad 35° v. UT, Az 5% n.
OT. Druckumlavfschmierung mit Eaton-
pumpe, Olinhalt 3,0 L, Olsorte 10 W40,

Vergaser

Wier Keihin-Rundschisher-Zentral-
schwimmer-Vergaser, Schicberbetitipung
iiber Seilzup und Gestinge desmodro-
misch mit Hilfsfeder; b 22 mm, Haupt-
diise 98, Leerlaufdiise 38, Trockenluft-
filter ausblasbar.
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Kraftiabertragang

Mehrscheibenkupplung im Olbad, Pri-
mérantrieb iber Zahnkette ipry - 3,063,
Sekundirantrieb {iber Einfach-Rollen-
kette 3”& 8a%, i = 2.176: 1737 Z.
100 Glieder klavengeschaltetes  Filnf-
ganggetriche mit Kickstarter, Getricbe-
rader gerade verzahnt, Gangstufen (Ge-
samtstufen) 2,353 (15,683), 1,636 (10,924),
1,269 (8,458), 1,036 (6,905}, 0,900 {5.999).
Geschwindigkeit im leizten Gang pro
1000/min kW-Umdr. 19.8 km/h.

hinten -3.75 § — 18; 1.4 bar, Abrollum-
fang 1,98 m. Felgengrdfe vorn 185 B —
19 hinten 1.85 B — 18. Stahlielgen. Vorn
hydraulisch betitigtc  Scheibenbremse
i 236 mm, hinten gestingebetdtigle
Simplex-Trommelbremse (0 180 mm.

Abmessungen/Gewichte

Linge 2120 mm, Breite (ohne Lenker)
650 mm, Hihe bhis Oberkante Instru-
mente 1090 mm, Sitehihe ab Boden 750
mm, Bodenfreiheit 170 mm, Tankbreite
am Knieschlug 270 mm, Fulirasten bis
Mitte Fahrersitz 490 mm, Sitzbreite vorn
210 mm, hinten 240 mm, Sitzbankkinge
635 mm. Gewicht vollgetankt mit Werk-
zreug und €1 205 kg, davon vorn 95 kg,
hinten 110 kg (46/54 Prozent), Mit 70-kg-
Fahrer vorn 120 kg, hinten 155 kg {44/
56 Prozent). Zulidssiges Gesamtgewicht
388 kg Tankinhalt 17 L, 7 L Reserve.

Wartung
Erste Inspektion [000 km, Wartungs-
dienste alle 2500/5000 km.

Elektrische Anlage

Kontaktgesteuerte  Batterie-Spulenziin-
dung, Drehstromlichtmaschine 12 VW
130 W auf Kurbelzapfen. Zwei Unler-
brecher. Unterbreécherabhub 0035 mm,
Zindzeitpunkt 307 vor OT. Ziindkerzen
NGK D 7 ES, Elektrodenabstand 0,6 bis
0,7 mm. Batterie 12 V 12 Ah, Fernlicht
45 W, Abblendlicht 40 W, Standlicht 2
W, Blinker 18 W. SchluBlicht 5 W,
Stopplicht 18 W,

Fahrwerk
Doppelschleifen-Rohrrahmen. Vorn hy-
draulisch gedimpfie Teleskopgabel, Fe-
derweg 1200 mm, Dampferdlinhalt 185
cm? ATF. Hinten fiinffach verstellbare
hydraulisch gedimpfte Federbeine, Fe-
derweg 75 mm. Lenkwinkel 64%, MNach-
lauf 105 mm,.

¥erbranch

Superkraftstoff

Landsirafle, ca. 90 kmv'h 8,0 LS100 km
Autobahn, ca. 130 km/h 9.3 LI100 km
Testverbrauch 5.4 1100 km

Preis
Richtpreis 5868 Mark
Auslieferungspanschale 130 Mark

Riider/Bremsen
Bereifung vornm 3.25 § — 19: 2.0 bar,

Importear

Deutschland: European Honda Motor
Trading GmbH, Sprendlinger Landstr.
166, 6050 Offenbach.

Osterreich; 1. Faber, Kirchstelterngasse
21, 1020 Wien,

Schweiz: H. Frerichs, Rue du Dicrama
12, 1204 Genf, und Honda (Suisse) SA.,
0 Route de ["Aire, 1227 Geneve.
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