MWREDS 7
Jenelli 300 Quattro \\

plzuki GT 950, Honda CB 500




Motorrad-Vergleich 500-600 ccm:




Halbliter-

Motorrader mit einem halben Liter

Hubraum waren fruher das

Nonplusultra. Die Gilde der Feuer-

reiter strebte jedoch nach

750 Kubik aufwarts. Eine 500-ccm-

Maschine kostet heute so viel

wie vor zwei Jahren eine

750er. Wir halten die Klasse allein

wegen des kommenden

Versicherungsmodus’ nach PS fur

interessant genug, um sich mit

den wichtigsten Vertretern

zu beschaftigen. Als da sind:

Benelli 500 Quattro (44 PS,

6695 Mark), BMW R 60/6 (40 PS,
Be-Mamic cx et e S




BMW-Motor-
rader waren
seit jeher sehr

Diec BMW
R 60/6 erfreut -
ihre Fahrer

vorteile fiir BMW
und Benelli




Auf der Be-
nelli 500 sitxt
man locker
und ent-
spannt, nur
der Lenker
ist zu breit

Die Schrig-

lage wird

durch die

FuBirasten er-
— m“

Die Vorderrad-Gabel der Honda
entspricht noch dem

" alten Standard, doch der Motor
ist Welthlasse




Die Suzuki GT
550 bestach
neben kerni-
gem Gerdusch
durch enor-
mes Leistungs- |
potential

Das neueste |
Modell wird
mit einem
schmaleren
Lenker ausge- |

stattet,das |
machtdie | .
Suzie hand-}|
licher »

s

sind Honda und
Su“zuki unemneicht



|

180 PS aus zwei
Liter Hubraum

v-:nr 20 .Jahren galten 500
Kubikzentimeter Hubraum
a's Merkmal fur aine schweare
Maschine, Damals hatlen die
Hatliter-Maotorrader eine
Lestung, die heute von mo-
dernen 125ern oder braven
250ern erreichl wird,

Mit dem Erstarken der be-
lizbten 7oler-Klasse fialan
dia  Hazlbliter-Maschinen  in
gine  Statistenrolle. Gegen-
wirtlg befindan sich auf dem
dautschen  Markt  allein - el
Marken mit 750 ccm. Dagegen
pestreiten lediglich funf Mar-
wen die 500-600-ccm=Klassa:
Senelli, BMW, Hondd, Kawa-
saki und Suzuki,

Dz
Kawaszaki mit 54 PS5 aus 500

Kubik konnfen wir nicht zum |

VYergleich  heranziehen, weil
sich cer Imparteur auvfer-
stande sah”, uns eine Tastma-
schine zu Uberlassan.
Dennoch beten sich m un=
seram Quartetli Maschinen an,
dieg In dieser Klasse den Tan
angeben. Und der Ton macht
allemal Musik, wie wir landen:
Diese obere Mittelklasse solite

hooby B/ 16T

Zweitakt-Dreizylinder- |

mahr Beachtung finden, denn
sie  bietet die Auvusstattung
grofler Maschinen mit genil
gend Leistungsreserve zu ei-
nem vergleichsweise gunsligen
Preis

In unzarem Vergleich he-
herrschie das  Viertaki-Ver-
fanren die réhrende Szene.
Die Zwetlakler dominieran qus
Grinden der wirtschaftliichen
Bauweisa und kiligan Le#
stungsausbeuts nur bis zw
AE0  Mubikzentmetern
iber will der Kaufer nicht nur
Leistung, sondarn auch Mator-
kemtort wnd Laufkultur. So

rimmt es nicht wunder, daB |

sich rwei Vierzylindar-Motoren
im Quartett um dig Punkie in
can Kriterien Laufkultur, Reak-
ticnsschnelligkelt.  Leistungs-
verhaten und Umweitfreund-
lichkeit bewerben.

Das Mah zller Motor-Dinge
ist aush in dieser Klasse der
Honda-Vierzylinder, gerade
im Weroleich zum  vierzylin-
drigen  Konkurréntzn  aus
Halien, dem Banalli-Mator,
Obwahl in den Zylinderabmes-
sungen wiillig gleich besticht
das Honda-Aggregal genen-
Ubar der italienischen Kopie
durcn grifere Laufruhe, we-
sentlich  schnellere Anwdrm-

Ein Autokonstrukteur
bezeichnete den Motor der
Honda als |, Jekrhunderi-
mater” Auch in unseram
Verglaich schnitt er mit
Abstand am besten ab.

Dar- |

phase oem Kaltstart und ver-
zdgerungsfreie  Gaswechseal
reaktionen. Dem japanischen
Viartakter muB irotz eines Ab
gas-Wertes, der knpapp Uber
dem der gesetzlich limitierten
Autowerte liegt, ein muster-
guitiges  feugnis  ausgestellt
wearden NichtwenigeMotorrad-
Interessenten entschaiden
sich schon wegen dieses Mo-
tors fur de Honda. Schiiei-
lich ist sie die meistgekaulle
Maschine Deutsehlands inihrer
Klasse,

Der schrdg nach vorn ginge-
baute Benelli-Vierzylinder
kann &3 nur in einer Diszi-
plin besser: Sain Abgaswert
ist der beste im Vergleich
Der Kalistart wurde durch eine
Choke-Betifigung chrne grobe
Ubergénge erschwerl, oben-
drain nahm die [talienerin elne
respektable  Warmlaufsirecke
fir sich im Anspruch, ehe sia -
wie die Honda = ein derart bis-
siges Leistungsverhalten an
den Tag legte, dalk sich der
eughcrisierte  Fahrer  wunwill-
kirlich an sine Rennmaschine
erinnerie. Die Benelli dreht
7war nicht ganz so hoch wie
die Honda (die CE 500 wurde
bis 11000 Touren gedreht, die
Benalll kam auf 10000), doch

die  einsetzbare Leislung ar-
streckt sich bei beiden Ma-
schinen auf einen Drehbereich
von qut 5000 Umdrehungen pro
Mirute,

Bel all dem Leistungsver
magen naben wir as der Be-
nelli nicht dbalgenommen, dai
zle =inen aggressiveren Ton
von sich gab, obwahl die Aus-
puffrahra dia Aufschrift | Si-
lentium™ wversprachan Den-
noch: Offensichtlich ist der
Honda-Motor nicht zu wverbe-
seim, der Beneli-Motor  darf
j@doch nicht als schlechts
Kopie gelten. Das wird schon
aus dem Konkurrenzangebot
klar.

Einen Ruf als duficerst zuver-
ldsgiger Motor geniefl - wia
Honda = auch dar BMW-Boxer
motor. Doch der Zwaizylincer
(1] sich erklarichervaiss
schwer _gegan eins solche
feine Gegnerschaft. Mach be-
hencer Erwdrmung bel ginem
Kaltstarl schiittelt der Motor
beuartbedingt in der Cuer-
richtung. Dreht man dann am
Gasgriff, wverschwinden die
Wibrationen fast.

Im Verhdltnic zu den mit
kleinan Schwungmassen ver
sehenen Vierzylindern miht
sich der BMW.-Mator ener auf
die maximale Drehzahl won
7000 Touren; doch muf cem
kernigen, aber leisen Trigh-
werk zugestancen werten,
daly die Leistung nicht un-
willig abgegeben wird. Dia
G00er (eine S00-com-Maschi-
ne ist seit zwsel Jahren nicht
mehr im Verkauf) hislt im Kon-
zart der leistungestarken Ja-
paner und Maliener immeor
mit. Gestért hat uns nur die
schlechte Gasannahme zwik

[ schen 1500 und 2500 Um-

drehungan Hier soll in Zu-
kunft ein anderer Vergaser
Abhilfe schaffen.

Geradezuenorm gut im Futter
sland die zweitakiende Suzu-
ki Drer Dreizylindermolor,
dessen warmegefaihrdeter
mitllerer Zylinder mittals einer
Lufthutze gut gekihlt wird, be-
stach durch eing unerhdrte
Reaktio naschnell gkeit bei
Gaswachsein und ainen Lei-
stungsschub, der cie Konkur-
renz verblassen liefl

Diese Kraft war bel der GT

5520 nicht selt Anfang der
Eausere da. Erst die neueste
Serle  erhielt elne gering-
fugige Leistungskur. die den
Molor zwar laut biecharn
klingen 186t aber in eine Lel-
| stungsdimension  hinginhebt,

die auch in der 7o0er-Klasse
nicht immer erreizhl wird.

3




Dabei ist der Zweitakter —
mechanisch im dbrigen hervar-
ragend gebaut und zuverlds-
sig — durchaus nicht giftig
oder unelastisch: Uberraschen-
der ale die effektive Leistung
sind dig Bulligkeil und dar Durch-
g in allen Gingen. Die Dreh-
zahlgrenze von 8000 Umdre-
hungen mull dakar nicht aus-
gekostet werdan. Der ginzige
den guen Gesamieindruck des
Molors  schmédlernde  Mifiton
rdhrt von der |&stigen Fre-
quenz her.

Fazit im Motorensektor: In
diesen Fald gibt es keinen
schlechten oder
Motor, Abar es tal sich wee-
der einmal siner hervor: der
von ainem Chefkonstrukteur
dar Aulomobilbranche

ne Honda-Vierzylinder.
Die Kraft und die
Geschwindighkeit

Eine Krattibertragung mit-
tele tunl Gangen ist heute
beilotarradern gang und gabe.
Bel Automobilen muf disse
feiner abgestufte Ubersetzung
mit defligen Aufpreisen be-
zahlt werden, falls man einen
funftan Gang dberhaupt anzu-
bieten gewillt ist. Doch Maotar-
rader aller Klassen wollen
optimal beschlounigt werden;
das ist ja ihr off batonter Var-
teil im dichten Varkehr

schwachen |

als
~ahrhundertmaotor” gepriesa- !

Jede Maschine unseres Ver- | paszagen konnte belisbig ge-

glaichstests ist mit einem Finf-
gang-Getrieba ausgeriistes,
Der Umerschied liegt in der
Abstulfung dar ginzelnen Gang-
stufen und in der Exaktheit
beim Einlegen. Und hiar schigi-
den sich die japanischen und
européischen Geister.

Das Getriebe der Benell
1426t sich 2war leichtgingig und
mit kurzen Schaltwegan betéd
tigen, doch im Verlaul unserar
Filometar in Slidfrankraich be-
mangelten die Tester immer
mehr die fehlande Exaktheil
Lie Abstulung jedoch in den
Gangen war der spriizigen Lei-
stung angemessen und musher-
gullig eingeteill. Auch in ber-
gigen und kurvigen Strecken-

schaliet wardan, der Kraftan-
schiuld fehite nie.

Die Kupplung lafite etwas
ruppig, Hefi die Hand aber
nicht durch unmaiige Schwer-
gangigkeil anschwellen. Auch
am e konstrolerten BAMW-
Finfgang-Getriebe sind Ab-
stricha zu notieren. In cer
Anfangaserie frauten sich die
bayrischan Konstrukteure,
defi das berdbmi-berichtigte

BMW Klacken (ein senr wver- |

nehmliches Getricbegerdusch
beim Schaiten) aliminiert sai,

Doch die Getriebe hieltan
nichl. Bai den friltheren Vier-
gang-Getrishen blieb colcher
Arger aus. Jerzt klackt es
wiedar.

So diirffen sie viele Kon-
kurrentan sehen: die
superstarke Suzuki 550

von hinten. (Beschleunigung
vorn 0 - 100 kmSh in knapp
sechs Sekunden.)

Saliditat im Grofen wie

im Kilginen: Das Fahrwerk der
BMW gehdart nach wie vor
ZFum Besten, was auf

nem Motorradsekior zu ha-
ben ist. Die Freude am
Fahren erhGht sich auch
durch den problemiosen
Kardanantrieh.

Das Getriebegeriusch triff
nur fir die unteren drai Gén-
ge zu, die oberen, wovon der
funtte ais Schneilgang dber-
setzt ist, lassen sich passabel
einlegen. Die Kupplung greift
sehr hart und bendtigh derbe
Hande doch auch rabiate Ba-
schisunigungean quittiert - sie
afme Muckean

Ganz ohne Mucken zeiglen
sich die Gefrisbe der beiden
japanischen Maschinen., Der
Eindruck ist nicht won der
Hand zu weisen, dalt man dort
woh! ziemlich wviel vom Ge-
triebebau versieht. Die Honda-
wie die Suruki-Ginge lassen
sich bulterweich schalten; mi
ginar Einschrankung bel der
Suzuki, deren erster Gang -
nen gewissan MNachdruck er-
fordert

Cer Taster mufte bam
Wechsel von der BMW auf dle
Honda oder Suzuki kurzzeitig
prifen, ob da Uberhaupt noch
ain Geftriebe vorhanden ist, so
erstaunlich sxakl, schnell und
weich schaltel sich’s bei den
Japanern, Das gilt auch Hir
dig Abstufung. Dia Honda zum
Beispiel kann in den unteran
Gangen ohne Motorschaden in
den rolen Bereich gedreht
werden, um alnen nockh bes-
seren Anschlull an den ndchst-
hiheren Gang zu erhallen. Dig
Suzuki schopll dagegen mehr
aus derm bulligen Drehmomen|
und bietet HKraft da an, wo
man sie winscht

So kommt e= nicht von ungs
fahr, dafl die Zweitakt-Maschine
aus Hammamatsu in der reinen
Leistungswertung  den Vogel
abschiaft, besonders bei der
Beschigunigung von O auf 100
kmsh. Den popullren Wean
durchmift die Suzuki o an-
sehnlichen sechs Selunden
Die Honda und Benelli miiften
etwas besser beschleunigen
als in unseren Messungen
Eei der Honda tratan zum
Schiuf Kupplungsschiipfe aul

| (trotz hochgehendem Vorder-

rad beim Anfahren), die Benell
liefd sich ungenau schalten.
Die BMW B 60/6 wurda von
ursarar Drucklufi-Melanlage
mit 7.8 Sekunden gemessen
Eine Zelt, dle bel den Werks-
angehdrigen zufriedenes Mik-
ken hervorriel. Erfraul waren
sie sogar uUber die maximale
Hichstgeschwindigkeit vaon
164 km/h, die wir mebhrmals
langhegend und  aufrechl
gitzand mit einem 184 Zeali-
meter groffen Fanrer malen.
Dia Benelli hat uns dagegen
etwas enftiauscht, weil s
etwa sechs bis acht Kiloma-




ler pro Stunde schneller sein
miifile. Sie drehte in den un-
teren Gangen bis 2000, 10000
Touren, Im finften Gang je-
doch nur 7500. Im Rahman ai-
nas Dauartests  wardan  wir
nachprifen, woran das laq.

Anerdennung dagegen ver-
langen die Werle von Honda
und Suzuki, dia sich mit 176
baziahungsweaise 177 nicht
viel geben

Interéssant finden wir sber
ersi die Geschwindighkeiten,
die unserer Meinung nach auch
praxisgerecht sind: die im auf-
rechten Zustand gemessens
Geschwindigkeit Und da zeigt
sich, wer gul dberselzt hat:
Die Unlerschiede wurden spur-
bar geringer. Dennocch gibt es
einen kiaren Leistungssleger:
dle Suzukl

Es lebe der Fahr-
werlis-Unterschied

In cdleser wichtigen Disziplin
holen die beiden eurgpaischan
Maschinen die Punkte auf, dis
ske worher an die Japaner
verlaren haben. Ubsrdies sind
wir der Ansicht dad so man-
ches motorisch langsamea Mo-
tarrad 0 der Praxis durch
ein ‘schnellas Fahrwerk
affaktiver st als wviellach an-
gencmmen. Beispiel BMW: In
der Leistung zwar nicht
schwach, aber kesn Heiber, so
tidhlt mar sich gerade in er-
gen Kurven, auil schlechian
Fahrbahnen gls  uneinge-
schrankier Konig.

Auf der A BD wurde man an
manchen franzésischen Pab-
strecken richtig frech. Durch
der Vorbau des Motars ("dicke
FulBrasten’) falit die Masching
wia van selbst in die Kurven.

Oas wirde selbstredend nicht
zu einer guten Fahrwerksbeur-
tedlung 1lbren, wenn nicht die
ganze Federungs- und Damp-
fungs-Abstimmung gralie Klas-
se wire, Die Vordergabel ist
extrem weich, abar satt ge-
dampit, das glaiche git fur
dia Federbeine hinten. Dazu
geselt sich eine geschlosse-
ng und legere 3Sitzposition.
Auch wenn dia Sitzbank unse-
rer Testmaschine nicht wall
ausgepolstert war: Dies ist ein
beispielhalftes Fahrwerk.

Micht minder schlecht aller
dings l&Bt sich das Benelli-
Fabwwerk an, das insgesaml
etwas straffer gadampft wirkt
als das der BMW, aber heilaibe
nicht unangenahbm. Auch auf
cer Berelli sitzt man bequem
und ungezwiungen, mit ein Bei-
trag zum elegantan Fahren.

hobly 871675
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Four-in-one.

LA

) T Muturtahhr IIEIIE;I Jrd:-.-l'u-.ll'a*li«:wl'l.

bt ez Molorad gedfemg s5 der welwalten
Henda-Forschung, die Letitunle 4-Tlinder-Tachnil: threr

richt grgen, sondem filr imenschenwirdigere Labans-

bedinguncen konzipiert worden =1 Kuws Four
vieT Aohre in einem”, Die neee spocthche Fommel M
Zrying, Eraft, Laifruhe uisd Drwolfreandhohket

| are

Pl i kool nws S0lavae s S 1904 . Eoisen Honda Molor Tradeg Grac. 0f Cflwssans, Apses: Wyt Lk, 1

Seciasnr MO [ i S B3 Poule de Lin ST Gansran

B—



Weniger geschmeldig fanart
sich die Honda. Obwaohl von
vislen HKennern als bislang
beste Honda in puncto Hand-
lichkeit und Fahrwerk an-
gesehen, g0 kam die Abstim-
mung vorn und hinten doch
in die Jahre. Sia wirkt in der
Sitzposition (der Lenker ist 7u
breit), in cer Vordergabel-
und Hinterraddamplung steifer
als sogar die Suzuki, an deren
Fahrwerk im Laufe der Zeit

zumindest an der Yordergabel
elwas getan worden ist.
Der Honda wiinschen wir die

Noch ist alles offen

Gabel der Kleineren neuen
400-Viergylinder, die wir in
Kirze vorstellen, und die hin-
taran Federbeine der neuen
1000, Dann dirfte der Bast-

saller wieder fir Jahre ge- |

ristet sein

Die erwdhnte Modelipflege
beider Suzuki 550 tat auch dem
Fahrweark gui Der Lenker wur-
de schmaler und flacher, dia
Handlichkeil dadurch wesent-
lich verbessert,

In Sachen Fahrwerk also ein
klarer Vorsprung (dr die euro-
piischen Maschinen.

Wann auch die Charaktere |

der wier Maschinen so dif
ferant sind, aines zeichnet sich

im ersten Teil des Vergleichs-
lestes jetzt schon ab: ‘

Es wird 2in zéhes Ringen um |
die Punkie geben, wenn es
um Bramsan, Ausstattung, War-
tungsanspriche  ond  Wir-
schaftlichkeit geht.

Im erzien Teil unseres Ver-
glaichs fihr die Suruki dank
ihrer starken Motor-Getrigba-
Hombination knapp vor  der
Honda und Benelli. Die BMW
holte erst in dar Abteilung
Fahrwerk ihre ersten Plus-
punkte, Wird sie In den End-
kamgl noch eingreifen kénnen?
Text: Ralner H. Brinks
Fota: Pefar Vann

Kriterien Benelll 500 Guattro Punkte | BMW R G076 Punkte | Honda CB 500 Four Punkte | Suzuki GT 550 Punkte
MOTOR: Der 'u'-er:','lin.'!etr: iwt Ein Fweizrybnder hat eg Higr gtallt sich ain Dis girzige Zweitapkt-

eing nkcht =0 abgaran- in diesem ilhaslen wahrnall maisterli- maschinge deg Feldss

~Armul : ; g = =
| Abgas-Ammat | a0 <opis des japa- 9 Fad schwer. Zwar | ches Trighwerk vor: L mit solider Dreizy- il
Kattstart-Varhalten | nischen Vocbildes ;] war die BMW schoell 2 Es glbot nicnts. was an 2 lincierbauweise muld nur | 9
G Honda. EI.IEIT b.a..rter = warm, doch der Boxer [~ B_ | digsem Matar noch a der blecnarnen Laut-
== und benitigh sine schittelt mehr und zu wlnschan offen SEErKe wagen Minus- 5
Vibrationen | lange Warmbautrait 10 dreft reiibsaliger als 7 bliaba. Gegen ain 10 purikle hinnehmen. An T
Gaswashesal= Dennoch ein hervarra- | ®in moderner Vierzy- sokch beispielhafl | sonsten der starksie
Reaktionan gendas Krafipaked 3 tlindar. Auch ashm ar T tautendes und reagic- 5 Matar dos Wergloichs 8
e I"alieniacher Herkanft, unten schischt Gas an. rendes Triebwerk kann Auch in gar Elastizit
Leistungs-Verhalten 8 | Sonst jedoch ein ange- | 8 die Konkurrenz nicht | 10 ist dar brutal-kraftigs, | 10
EissEizitar a nahmer, bainahe lsiser 8 ‘ansbngen a elwas vibrierende Zwei- 7
Mator. taktar nichtzu achiagen,
Drahfihighelt 9 ¥ 10 ]
Summe ; i1 61 70 Ba
KRAFTUBER- Des bestens abge- Heile wia Frithar Was dar vorzugliche Diz Suzuki-Schaltung
TRAGUNG: E‘Tu:t_mﬁ%?ﬂg-h rl'ulgeha,'i den BMW=Ge- | Molor varsgricht, dbar- pefial otz des schwer
albri sirl frichan das allzu satzt such das Gatrisbe eiflegbaran ersten

Getriebsabsiuf| A 7 : :

BARATHIUNG Zwar leicht, aber nich e wernshmliche Gatrie- | e facdellos urd feain- 10 Gangs mmear %Enr. L
Scﬁhaheinklhe]! sahr gxak: schalten. T heklacken hamidngelt ] [ {iinlig. Die Schaltung 10 weil dis Gbrigan vier 1
-Kupl;u;— Dia Hupph.uwg. varlriagl & wardan, dech das '_';3'_ war dee basta im 8 Gange wie Butter TREFET

— anstandslos rigarose Fiinfgang-Getriebs st - | Vargleich, die Kupplong ‘winfialen’: Besondars 10
Beschleurigungsmes- gul abygestull, und k20 zu Ende nacn. die Kupplung glaniia,
sUNgan e Kupplung trennt

jederzeit saubar.
|
Summa: 24 22 28 28
LEISTUNGEN - jeweils im Mittel
hlt:umgmg aus drai Messungen
ran 0400 /b B.413 S2Kundan i 7816 Sekunden £ 7,043 Sekunden 7 5,985 Sekunden 0
Hichstgeschwindig-
kait langliegend 168050 kmsh B 163, TET kmeh T 1TE.TA kmish i0 177 600 kmsh 10
Hachstgesehwindig- % 7 =
hoeit aufrecht sitzend | 125720 km/h 7 154508 km /b 7 158,048 kmh a 158,033 kenrh 9
Summe: 22 ig 25 29
FAHRWERS : Auf durl.Eanal:J.siléll Hiar halt dia BMW iare Zu unserem Laidwe- Suzuki hal enigeyen

" e man oplimal; die sikz- @rsten Pluspunste. san ixf die S006r- Honda auch am Fahr-
| Sitzpositionen bank-Tank-Warbindung 1 Im Fahrwerk st sic = Viarzyl ndas noch RO S s Modellpflege be- L
Sitzbank lﬂﬁ; den Fahrar locker ] Selbst von der Se- & nicht mit dar neuen 8 trebemn: Die Sa0er T

= und gelassan pilofieran nelli nichl zu sohla- Harda-Vorderr bred hintartiel el
Vorderrad-Dam nel ox 10 5 10 erradga niartiall elren so-

. = plung Das 'vurdl_arm:l ist Gen.. Spatestens DEM e ausgestatiel. Wis auch L lidrn Findruck |a- _;_3
Hinterrad-Dimpfung | schiechthin ha~varra- ] Fahren merkl man den | 10 in der Sizpasition ] diglich die hinteren Fe- | &
Handiing gend gedamplt; die hin- feinen Unterschied zur s wirkt se dabher shaas 7 derbaing lassan im- | e

harF Partie fader _ Banali bai dan Fadar- stal! und backig. mer noch in der Damp- | ==
Rahmenstabilitit micht 2o hart, Ein Fahr- teinen. Cer Sleg in Dennoch zishen Kenner tung 2uwiinschen iibrig. |
werk, an dag sich 1] der Abtailung wira ] die 530er der grofian 7 |
auch Ungelbte gewdih- hisher ausgelabien, hit- 7E0ar wor, wenn es um |
man kKinnen te die Sitzbank ihre Fahrwerkggualitaten
volle Polsterung ar- geht.
hatten.
Summe: 53 56 41 a5
Zwischenergebnis: ig4 57 164 166




