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Die Honda 500 com Vierzylingar
isl =in Paradeheisplel fir den 5
leressanten, HOr unsere europa-|
ischan Varhidlinsse ungawihn-
lich aufwendigen, Moterantad
j2@panischer Motorradiakrikan, |
War bai diesar Maechine airs |
kinimare Schwaster der gmﬂan;'
750 cem Honda ervartat, lagtmil |
sainar Erwartung falsch Qi CB
00 ist @in gamsz snderes Motor-
rad mit einem ganz andaran Aul-
pau des Mators, Der Unferachied
Ist duBarlich kaum 2u erkennan,
Beim Verghaich der Fahrisistung
fallt auf, dad dia |sichiers wnd
handiichere S00ar mil dem fasl
gleichen Durschnitt Driliiart, wis
Ihn die T50er hervcrbringt. Autded |
22,3 Kilematar langen MaBsiracke
dher Mirburgring-Mordechieite wa
rén &5 nur Sakundan! 10516 Mi
nuten lautal die besia Zelf f0r dig:
Thlar = 1233 &m/h wnd 11.0Z Mk
futgn = 1211 kmyh st die besls
Zeil 1ir dee im Lauf 2o kubthvare
500er| Kein Wunder, wenn e einl-
ge Leute relzt, Ior dia GB 500
Montage-Kits zur Leistungsstal-
gerung bls dber 55 PS5 zu besar-
gan, denn das Fahreerk sl bas
aed als des dar TShar.

Bal alner Endgaschwindighadt van |
ca. 185 km'h, die wir mit der GB
TED fuhren, war der Durchachn
won 1233 km/'h 63 Prozent davon,
Bel dar CB 500 mil niner Endge:
achwindlgkslt won ca. 173 kmjh
Bedauten 121.3 km/h Ring-Dusdh-
gchinitt 70 Progant dar Hochatge
schwindigkeit,

Zunachset abar kurz dig  beohnis
schan Daten des Vierzylindes
Viertaklers: 50 SAE-PS und 45
DIN-P3 bwai 8000 Llfmin. Hub 505
mm; Bohrung 56 mm; Hubraum
488 com; Verdichiung B,0. Miuh;_-%

re Kalbengeschwindigksitan 15
mia bei 9000 Umin (118 mys bal
000 UWyimin und 10,1 mjs bai 6)00
Lismin}; Hubrawminisiung 55 Qb=
PE/Litar;  Lelstungsgewicht |!||1':E
Maschime bed 183 Kilograme
Trockengewicht = 3,81 kg/DIN-FS,
Durch Ketts angetrisbene coen-
liegands  Mockenwelb, wior Hoi-
hin-Kolbanachiebar-Vergaser 22
mm Durchmessar. Elaktro- wid
Kickstarter, finl Ginge.

Himmt man den Tank ab {<eing
Arbait, denn er liegl vollkommen
in Gummipolstern und wird Aoe
durch @in Gummiband fesigeha- |
ten], dann Il sofort der awbaer- -
dige Bau der .Gasfabrk® auf:

Cria wiar Vargaser mil iheer Sohig-

barstauarung, dle sich nichl allein




99 aufdem

Honstrukiien des robwen-
Glelchlautes  erschopft,
in den Vergasem salbst
thieil des Schistsargandn-
urch mine raffinier:e Habe-
| daran Lagarung fortge-
iwird. Car Gedanke, was hier
niusdlan Wintasealz-Sa-
ichiet werden kana, ar-
& uns eine SHasshaut
& (se Masching [eber
‘eingedli in dar Garega les
inn man kaina Patent-Kon-
arkng moglhcn: machen kann
flcht nact |edem klginen
sing  grindliche  Sau-
it allen Schikanen wvor-
will. Die ganze Febealal
I auch durch sine Dwes-
nik gestewert: Ein Sellzug
it die Schiaber beim Aufore-
daa Drahgrfes, une ein Seil-
chileft die Schimbar baim
] e
It &l dar Spal nichi be-
der ricktige Gag kommt
o, abar daer (3t unzlchtbar.
‘der Primarantriab. Er triigt
die Schuld, d=B man 1971
Bretan Autraien diaser Ma-
nirgendwe gonaie Zahlan
e Gosamiabersotzungen Ir
fun® Glingen erhaltsn konnte,
o Handhicher gaban nur
aivman  Actschiufl,  Auch
481 &5 fast unmaglich, ‘aus
nrstatthandbuch die ge-
onsrukton hereuszufin-
wEar man den Motor niche
| 2ariegt hat. ¥Won der Kur-
3 aus wird die Kralt Gber
‘mehrfache Zahnkata au
(Mebenwelle ibertragen, auf
s der &lekirischa Anlasser
8 EiNR aliomatizcha Starter-
g winwirkt, Mon de aas
@5 erst dbar Zahrricer au!
plung und die Gelrigtg.
8. Dim gesemie Ubarset-
disges getailten Primdrtria:
Ist 3,246, Die Ubersatzungen
ietrlabe lauten 1972 fiir die sin-
GaAnge J381 B41,271,04)
e anfdngliche Licke zwi-
Il und IV, Garg ist haute
A wagl), Wom Getrisbesusgang
Hinterrad ist die Ubersatzung
17 : 3¢ Zahna). Wir erhalten
| miae Lbersetzung In den Tinf
@ngan von 15,28/10,68,24/6, 72/
Bol der Hinlerracbersifung
481,80 Aadumiang) erhal-
| wir B 5000 Limin an der
Iwella {oigends Geschwin-
n In den 0nl Gangen:
ki BB.E kmh; 124.5 kieh,
kmhi 1757 kindh.

otte Schwester

Dle Kurbelaalle drebhl =sich in
lunt Gletlagen. die Plauvaelfules
laufen ebanfalz auf Gleitlegem
und sind teiloar. Der Motor der
Testmaschine soreng mit dem
slekirischen Anlesaar immer an —
bei kalter Mesching nach large=
rem Stahen mufts man waran,
bes alle Schwimmerkammern der
Vergaser wvell gefauten waren,
und hatte dann mit dem Luftschie=
ber lango zu eaperimeniaren, bis
alla ZIvlinder gleichmialig rund
listas, Dieser Laut war leise {10,
gbsclut wvibratlonstrel und | ru-
hig®. Kulthvlart let des rlehtige
Augdruck daliin, Ab etwa 70 kmyh
im IV, Gang uberbate das
Fauschaen dea Fahrwinces am
Blurzhulm den tir dan Fahrar hir-
baran Auspuffton!

Lauft der Mator im Learfauf schan
rund dureh, dann Rimmt er auch
eabart und imamer zuvnrliissig Gas
en. Man kann ihn vofl aufreiBen,
nhne dafi ar abstirht odar sich ver-
sohiuckl. Bedingung dazu st al-
lardinge, cell die Vergazer slnen
ebsclut glekchen Schigberlaul hi-
ben. Dag sofite man etwa alle 2000
Kilametar hei sinar guten Kunder-
dienstwerksmil  doerprofen  las-
gan, wenn man esleh das e die
Eirsteliung notwendice  nigr-
druck-MeBgerat nicht salbsibasor-
e and din Arsnit solbst ausfib-
ren kann, Doch weisl diess E-

ganartt darmf hin, dak die GB 500
=gin problemloceas Motorrad fir
cas Yerndltnis importedr zu Werk-
atatt und zu Kunds [t

Mhe kis zu einem Kilomaterstand
wan Gber 8000 von ung gefahrena
Magchine konnben wir salbst gut
batrasan. ohne zu aner spaziel-
len Warkstatt ganen zu miasan
(des Vergasar-Einslellgerdt halte
uns die Firma Bernd Radamacher,
i Miinchan 80 Faldmochinger
Btrafo 38 gelinfort], Aulisr ragel

maBigsr Clwachsal, Uberprifung
dar 2und- und Vergessreinsiel-
lung, Kontrolle des E-Werkes urd
salnar Toelle und die awig notwen-
dige PRege der offen laulendsn,
andlosen Hintarradketia, zu daren
‘Wachsal man ein von Honda spe-
ziell gellsfartes Weskreug rum
Migtend!fnen bentdigh (was  wir
solange scharl ki lisieran missen,
solenge man dieses Werkzeup
nicht baim Kauf der Maschine
gleich milgelielert bakommtl], au-
Bar also alitéglicher Motwendig-
kaitan gind im Testkalencer moch
folgende beacrdare Varkommnis-
as varreichne!: Wahrerd der lotz-
ten 2000 Kilameter lielan sich die
Gange ber warmer Maschine nur
schwer schalten. Jensels von 140
kmsh waren dar IV, und V. Garg
dann wiedar normal und lsichi zu
betatigen. Aulerdem begann die
Hupplung im V. und V. Gang zu

“MOTRRRAD  Haft 210902

Niirburgring

rutsshen, Cer Leeraul zwischen
Iound I, Gang (el sich Aur mit
viel Geflhl zuvwarldesig finden. Die
Lichtausoaute das Scheinwarlers
at sehr gull, beirm Abblenden mul
man: abser daraul achier, dan man
das Sanze nichi Oberachaltet und
plédzlich ins Dunkle hineineaust.
Ein ganz naues Fahrgetihil

Oie minteren Federbeine sind zu
harl. Aber damit kam snch keina
jepanische Fabrik klar, Die Hintar-
radkette labt etwa 4000 bie 5500
Khemater — i8 nach Fehrweaise
und Pflaga.

Cas hochete Drehmoment dus Me-
tors van 4.2 mkg liegt bal TH00 LY
min, 5a st es also moglich gawe=
san, bai Hilometar 12 des Nie-
burgringee zwiechen dar Kurva
am Sergwark vnd dem Karussell
an sieben biz fehn Prozent Stei-
gung aus dem Schwung heraus
Im %. @Gang mil gul 150 kmth
zu fehren = TVESODUW/'min. Der
I'V. Gang raieht dann bis fast 0000
Wmin = 162 km/h. Ab 70 km'h
beschiounigte dis Testmaschine
im V. Gang, mit etwas Eeldhl
am Drehgriff. Bla zu 10 000 UW/min
lish =r sich im 1, 11, und notffalls
auch Im IV, Garg bis ca 8500
Usmin Oberdrenen. Das bedeutat,
defl gan? ungawdhaliche Aaser-
wan Zur Werfigumg stehon Der 1L
Gang big 140 krvh, der |V, Gang
pal 8600 Lmin bis 160 kmh. Al

Das Schmiarsystem des CB 500-
Motars. 1 = Cilitter vor derm Kur-
heigahduge. 2 = Eaton-Clpumps,
3 = Bllckschlagvantil. 4 = Grab-
Titter fm  CHsumpl, Aul  disgar
Zeichnung st die Izhnketle des
Primérantrishs gui zu arkanned,
Oia Kupplung befindat sish in
HGkha das Buchaiabens K.
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Alles mit
einem Blick
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DIN-Leislungskurve des Molors. Gangalagramm Ndr gie CF 500, 1372, Beschisunigungs-
VErTIGET. (Diagramme tnd Fotos: Klacks)
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