Genauso, wie man zur Zeit dardber . sprichy,
dal die Yierzylinder-Honda €8 750 sinas Ta-
ges- mit etnem Kardan-Antrieb zum  Hinterssd
auf dem Markt erscheipen wirde (schin Wwir's
jal), gensuso erzahite man sich vor 2wei jahren
schon von der 500 cem Wiersylinder-Honda CB
o~ 500. Bhnlich. war-es mit den GerGokten lange
- vor dem Eracheinen der 450 cem CB 450 Zwel-
zylinder. Urd nun kommt die 500er Vierzylindar
nech Deutschiand, Wir hetten Gelegenhei, i
ergte nach -Offenbach-Bumpenhaim  gelieferte
CB 500 2u fahkren
Matlelich st die Konstruktion auf der der 350gr
aufgebaut, aber s ist nicht ¢in ceingeschrumpl
ter” (Thber Mator, o ist eine vollige Néukon
struktion, Wie bei der 750sr macht aber dissar
neud Motor sinen sehr Rultivierten Eindruck —
er lauft noch viel sanfter, vollig ohne Vibratio-
nen, und ar ist dicht nur im Leerlauf leise. Mit
den fir Deutschland zugslassenan Schellddmp:
fern und mit der AnsauggerduschdBmpfung, dis
bereits von Japan aus worhanden war (1), wirs
dan fir die TOV-Abnahme und die A B E 48
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- die Vierzylinder-
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DiM-PS bei 8000 Uimin gemesgen. Fir Amarka
warden 50 SAE-PS bel 9000 LU min angegehan
Es handelt sich damit um efne der: starketea
S00er Serflenmaschinen, die je. gebaut wurden, |
Zur Zeit werden in Deutschland felgende 500sr 3
[echle, keine 450er) angeboten: BSA Royeal Star

33 P8, BMW R -50/5 32 PS5, Kavwasaki Mach 1l

B0 P, Moto Guzzi Falcane 32 PS, Suzukl T b

47 P8, Triumph Tiger Daytona 41 PS, Triumgh
Tiger 100 34 PS. Eine Fahrschrelbermessung
mit langlisgendam, &leinem Fahrer in Lederzeug
auf der Autobahn Offenbach—Wirzburg ‘durch
dan TUV ergab 180 km/h Hochataeschwindig:
kelt, wir erreichten |n geduckter Fahrerheliung
ohne Lederzeun eine- Endgeschwindighell van
161,03 Uber den Autobahnkilometer (Fahrargs-
wight 75 &g, Masching voll getankl, Leergewichl
183 kgl, etwas kisiner gemacht wurden 170 km/'h
eben Gberachritien

Die Kurbélwells (st finffach gelagert, die oban-
liggends Mockenwelle wird durch &ine langs
Kette angetrleben, deren Spennung durch eing
Automatik konstant gehalten wird. Der Primar-
antrieh besteht aus elner dreifachen Zahnhkets,




deren Antrisbsrad in der Mitte der Kurbeheelle
zwigchen dem zwelten upd dritten Zvlinder an-
pebracht |st Dar Efektroastarter st hinter den
Zylindarn Gber dem Getrlebe angeordnet. Dig

vier Vergasar hsben eine .desmodromische”
Schisbersteusrung Uber 2wel Seilzige, von de-
nen der aine dia Offnungsbewegung und der
endere’ das” SchifeBen der Schieber von der
Drehbewegung des Drehgriffes aus Gbertragt.
Alle Schieber hiingan an sinem gemeinsamen
Hebelsyetem, die Einstellung des Gleichiaufes
fiul — wis bel der 750er — iiber Wakuum-
mefubren erfolgen (weawegen die Botreuung
und der Kundendienst einiges Aufwandes vom
importeur und wvon der Werkstatt her bedarf).
[as Schmisrsystem entspricht dem der 750ar,

Der Fahreindruck war wirklich sehr gut Der
~summends” Motor ist ¢lne Wohltat: Kein un-

Honda CB 500

ruhiges, raubiges, vibrierendes Krachinstrument
= aby 80 km/h hert man unter dem Sturzhelm
nur noch das. Rauschen des Fahrwindes. Dafl
do noch ain Moetor [8uft, zeigl eigentlich nur
rach der Drehzahlmesser an. Die o impanie-
rend. oufgemachten und sufgeblihien  Titen®
der Ausputfendsticke sind ganz hervarragends
Schelidampfer. Ab etwa 3000 Llfmin (= ca. 22
PS] kommt die Leistung zum Vaorschaln, Die
Kurve verlauft erstawnlich flach — 4008 /min
= 30 FE, 7000 Limin = 44 PS, 9000 U/min =
48 PS5, 10000 Uimin = 44 PS [mehr als 10 000
Wimin gind nicht moglich), Dle Hubraumisistung

betrdgt 965 PS/Lier (Honda CB 750 = B85
PS/Liter), das Lelstungsgewicht (bezogen auf
das Leergewlcht von 183 kg) ist 3,81 kg/PS. Im
normalen Verkehr bewegt man den Motor zwi-
schen 8000 und BOOD U/min. Die Zylinderbok.
rung Ist 56,0 mm; der Hub 50,6 mm. Die Kolben-
geachwindigheit zeigt sich bei 6000 Ufmin mit
ca, 10,12 mfseg, Bal 7000 Umin mit 11,8 m/see,
bet 8000 Ufmin mit 13,5 misee und bel 9000
Ufmin mit 152 misec auBerordentlich Gering.
Bei 10 000 LU/min gind es keine 17 m/sec, und
wir glauben' daher, dal der zierliche S00er
nicht nur gehr temperamentvoll, sondern auch
— wie der 750er Molor — Uberraschend zuver-
lassig et Wir hoffen diss in einem Langsirek:
kentest bestitigh zu bekommen.

Mit der Gesamtibersetzung 15,2/10,9/8.8/6,8/6.1
[Getriebestufung 2.49/1,78/1,44/1,12/1,0) reichen
die Génge bei 3000 Ufmin bis ca. 70 kmih, 85
kmdh, 117 km/h, 182 kb und 171 kb Zwi-
schen dem dritten und wisrten Gang lkiafft eine
breite Licke, so .dali man beinabe fir ain
Secheganggetriebe  pladieren  mifite, wenn

Bild ‘oben links: Daa sehr
schin gestaltete | Cock-
Pt

Unten links: Die Sekall-
dimpler aiml wnterainmn-
dar verbumden, Hinterrad-
antrieb wis bei der CB 750,

nicht doch dia Moglichkeit bastinde, die Gange
etwas anders zu legen, der Lelstungsbereich
des. Motors mifite dies eigentlich zulassen.
Wie. bel dem Ffrdheren Yamsha-Getriebe, das
eine breite Licke zwischen dem viertan und
fanften Gang oufzuwsisen hette, stehen wir
higr etwas ratlos wor den Gedanken, die dis
Konstrukteure  bel dieser Anordnung  hatten,
Denn gerade in dem Uberholoeretch zwiachen
100 _km/th und 150 km/h fehlt nun etwes, Man
mull den dritten Gang gewaltly hochjubeln
lassen (der Motor dreht ja auch bis 10000
U/min hoch), wenn man be| 130 km/l im vierten
Gang direkten Anschiufi brawcht, Dabal ist es
aber infolge der flachen Leisturngskores so, dab
rwizchen 120 &Emih im dritten Gang (9000 U min
= 48 P5) und 115 oder 120 kmfh im wierten
Gang (6800 oder 7000 U/min = 43 bzw, 44 FS)
nur vier PS Leistungsunterschied sind, Der Mo-
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Oben: Dle DIN-Lelstungskurve 1k dis TOV-Abnahme,

Untan: Dor Grundauibag des Malars sntepricht dem der
B0er. Trokzdem (stes ain willig neves Aggregat. Die
Zylindor aird aus sinem Lulanmllhlukimnhr:. Mok-
komwnl lenantrioh in der Mitte (siche auch dia Zeich-
pune linksl, Vier Kelhin-Vergascr, 22 mm .

Dias Gangdiagamm mit Dreheshlen und Goschwindig-
keitamn, -




Fahrbericht
Honda CB 500

tor wirde es jedoch durchaus vertragen, wann
man den weiten und dritten Gang ebwas haher
légen wirde (héchstes Drehmoment; 4.2 mkg
bei T500 U'min}, der Abstand zwischen dem
viartan und finften Gang milite arhalten blal-
ban, denn dag stimmt genau und st von Vaor-
teil,

Ben funften Gang haben wirab B0 km/h [ = 4000
Ufmin bzw, 23 PS), den wigrten Gang ab 65
kinfh (= 3800 Lifmin bazw, 28 PS) probler, in
beiden” Fallen zog der Motor ruckfrei durch,
aber diese Elsstizitit Ist wohl sehr von dir
exekien Einstellung wund dem Glaichlauf aller
wher Vergaser abhngig

Die | Beschlounigungadaten liegen aus dem
Stand bis 100 km/h 2wischen 60 und 6.4 Sekun-
den, bls 130 km/h zwischen 105 und 11,0 Se-
kunden, bis: 160 kiifh rwischen 18,0 und 186
Sekunden Auch zeigt sich gin iborraschand
gutes und blitzartiges Durchzugsvermogen des
hatars. Wir wollen vor Beendigung eings [Gn-
goren Tests kelme VorschuBlorbesren austel-
lan, aher die Bemerkung sei uns gestattet, daf
diesar Motor ‘der Honda CB 500 eines der
besten Aggregate. sein konnte, die aue dissam
Hausa bis heute gekommen sing

Die vordera hydraulische Scheibenbremse hat
elne Qewaltige Wirkupg, wie be| der 7T50er
kreischt sie am Ende des Bremsweges ab’ und
2u gerny die hintere Trommelbremsa hat elnen
normalen: Yaolinaban-Leichtmetallkorper und nur
einen Macken. Zum Fahnwerk wire welter zu sa-
gen, dab wir noch keine extrem schigchten Stra-
Ben befahren konntan und daB auf der Auto-
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Qben: Beschleunigungshurve, Untén: Die-Sitzbank wird
baim Fuklappen sbgeichlossen, womlt der Hoken fir
den SturZheim glelchzeltig posichert st Das Wark-
zeug und Rosarvesicharumgon in ainar Arbeitsschale(l).

[Foto: Klacks)

bahn. bel den Beschleunigungsmessungen und
auf ren won une gefahrenen guten Landstrafon
nichis Machieiliges zu bemerken war. Auffallend
izt, dafl der Schwerpunkt niedriger als bel dar
T50er [st und dal die Maschine: in Kurven und
im Werkehr einen sohr handlichen und leichten
Eindruck macht. Es war maoglich, immer mit
hohem Tempa zu fahren, irgendwelche schwie-
rigen Situationen ergaben sich nicht. Eine 250er
etwa whre im Fahrverhalten der beate Ver-
gleich,
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Wenn man bel der CB 750 am Zylinderkopf
arbeitén will, mul man dén Motor aus dem
Rehmen susbauen — 54, upd dies Gefummel
gibt es bel der CB 500 nicht. Man kann afle
Arbeiten bis zum Abziehen der Zylinder ausfih-
ran, ohne - daf der Motor ausgebaut werden
muf. Daflr sind die oberen Rehmenrghre nagh
oben gezogan worden, Dhr Tank ist in Gumml
nur aufgelegl gegen Vikrationen und Schidgs
wunderbar geschitet und leicht zu entfermen. In
diesen Tank sollen 14 Liter Benzin hineingehen
— bai sinem durchachnittichen Verbrauch von
c2. B0 Liter suf 100 km wire das ein Hadius
von ca, 150.km bis zur Umschaltung auf Reserys
[Reservemenge 4 Liter). Die Dimenge irm Metar
Detragt 3 Liter,

Der Zweinockenwellenmotor der Zweinylindsr
CH 450 wird durch dis 500er Vierzyiinder nichi
aus dem Verkehr gerogen. Aber der Erfolg der
T50er Vieczylinder auf der ganzen Welt ermu-
tigte Honda, such die 500er Klasse mit simem
Vierzylinder zu bagiicken. Wir gind Ubarzeugt,
dalt digs fir die Motorradenthusissten eine in-
teressante Meuhelt (st Moch in dieasm Jahr
gollen die ersten Maschinen In Deutschland
geliefert werden,

Hiscks




