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BV sestet: Scheibel Hondas 600 und 820 cem

esonders die beiden groBen
BVierzylinder mit 500 und

750 ccm reizen professio-
nelle Tuner, da gerade bei die-
sen Modellen im Kundenkreis
eine starke Nachfrage nach mehr
PS herrscht. Giinter Scheibel,
Youngster im ,Friseurgeschéaft”,
bietet fir samtliche Honda-Mo-
delle von 50 bis 750 Kubikzenti-
meter diverse Teile an, die bei
der Mobilmachung zusatzlicher
Honda-Pferdchen helfen solien.
ErwiesenermaBen ist das Ver-
groBern des Hubraums — bis zu
einer vertretbaren Grenze natlr-
lich — die sicherste und technisch
ungefdhrlichste Methode, eine
Leistungssteigerung durchzufih-
ren.

David: Die 600er

Schon im November 1972 konn-
ten wir eine ,aufgebohrte* 500er
Honda von Scheibel in Hocken-
heim fahren, mit 580 ccm zeigte
sie sich ihren Serienschwestern
in puncto Beschleunigung und
Héchstgeschwindigkeit  deutlich
iberlegen (Heft 2/73). Aber gegen
seine neue 600er scheint die
normale CB 500 wie ein Waisen-
‘médchen: Bedeutet schon der
Unterschied von 1,3 Sekunden
in der Beschleunigung von null
auf hundert eine Geschwindig-
keitsdifferenz von 12 km/h und
einen Vorsprung von acht Metern,
so wird es beim Passieren der
150 km/h-Marke dem Fahrer der
Scheibel CB 600 leicht unheim-
lich, denn die Serien-Honda

wird im Rickspiegel immer klei-
ner, ist erst auf etwa 125 km/h
und somit schon 33 Meter zu-
riick! Beim Beschleunigen in den
einzelnen Gangen merkt

man

deutlich, daB die 10000 Touren-
grenze laufend unbewuBt (iber-
schritten wird, ohne daB der Mo-
tor irgendwelche ungesunde
fremde Tone von sich gibt — er
dreht ohne Ventilschnattern oder
Ziindaussetzer willig bis knapp
11 000/min. Auf dem Krober-Dreh-
zahlmesser ist das sehr genau
abzulesen. Auf der Gegengera-
den des Nirburgringes kommt
die Scheibel bis auf 180 km/h,
dariber tut sich auf dem kurzen
Stiick nichts — es fehlt am noti-
gen Drehmoment, denn die
Strecke steigt hier leicht an.

Besonders positiv zu vermerken
sind die Anderungen am Fahr-
gestell, denn nicht nur schneller,
sondern auch sicherer lautet die
Devise. Und deshalb wurde das
an sich schon gute 500er Fahr-
werk verbessert; eine doppelte
Scheibe im Vorderrad sorgt fir
wirksame Verzégerung aus den
erreichbaren hohen Geschwindig-
keiten, aus knapp 200 km/h
stand das Motorrad schon nach
sechs Sekunden entsprechend
167 Metern oder 9,27 m/sec?.

Wie gutmitig das Fahrwerk der
Lkleinen* Scheibel-Honda ist,
wird einem erst richtig bewuft,
wenn man weiB, daB auf dem
Hinterrad ein 4.00—-18 Dunlop
TT 100, also ein ,spitzer” Rei-
fen montiert war und vorn ein
Metzeler Rille 12 — zwei Reifen,
die sich normalerweise auf ande-
ren Maschinen in dieser Kombi-
nation {iberhaupt nicht mogen.
Die serienmaBig 316 Millimeter
langen Federbeine (von Augen-
mitte zu Augenmitte) wurden
gegen solche mit 336 Millimeter
Lange getauscht (wie sie auch
in der 750er verwendet werden);
auch hier sind es Konis, die aber
mit einer von Scheibel entwickel-

DaB die Honda-Vierzylindermotoren
dank ihrer robusten Auslegung nahezu
unverwundbar sind und selbst Gbelste
Behandlung gutmutig hinnehmen, hat sich
auch in Kreisen der anti-japanisch
eingestellten Motorradfreunde herum-
gesprochen. Wen wundert’s, daB

-diese Modelle zu den beliebtesten Frisier-

Objekten wurden?
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] : i e : - S : ten progressiven Feder bestiickt
= nle : . . : : S sind. Den Modifikationen ent-
5 . : ; ] sprechend und der Hdchstge-
Ander“ngen schwindigkeit von 203 km/h erst

recht (man iberlege sich den
Wert einmal in Relation zum
Hubraum!), muB natirlich auch
eine gute Nurburgring-Zeit her- .
auskommen, und auch hier hat
uns der Fahrtschreiber iiber-
rascht: 10:06 Minuten auf nicht
gesperrter Strecke! Das ist ein
ganz phantastischer Durchschnitt
von 1325 km/h fiir die 22,3 km
lange MeBstrecke.

Der Goliath:
Die 820er

Die Dickste im Honda-Programm
wurde durch eine Hubraumver-
groBerung von etwas dber 10




Prozent aufgepustet und wartet
enfalls mit respektablen Be-

‘Werten strecken sich die meisten
‘Serienmaschinen noch so groBen

ngsunterschied zur Serie wird
. — im Gegensatz zur 600er — erst
oberhalb 5500/min deutlich spiir-
- bar, denn die scharfere Nocken-
welle sorgt dafiir, daB der Motor
-ab dieser Drehzahl bis auf runde
9000/min richtig loslegt, und zwar
- so gleichméBig und konstant, als
sei er in Japan darauf hinkon-
struiert.
Das Fahrwerk wurde hier eben-
falls dem héheren Punch ange-

Bt, eine doppelte Scheiben-
mse vorn und ein Lenkungs-

déampfer gehoren ja schon fast
zu einer serienmaBigen 750er.
Auch gegen das lastige Aufsetzen
der FuBrasten und der Auspuff-
krimmer wurde etwas getan,
denn rasante Fahrer koénnten
diese Teile als VerschieiBteile
betrachten — den Konis wurden
einfach 15 Millimeter lange Ver-
langerungsstiicke aufgesetzt, da-
mit war kaum noch ein Kratzen
und Stiefelschleifen mdglich und
wenn, dann war es ungemiitlich
nahe an der Reifenhaftgrenze.
Diese Verschiebung der Rad-
achse ergibt natiirlich einen an-
deren Lenkungswinkel, der sich
aber bei diesem Modell nicht
nachteilig bemerkbar machte.

LaBt sich eine mit doppelter
Scheibe ausgeriistete 750er Hon-
da in manchen Bereichen fahren

wie ein Kleinlastwagen, so mach-
te sich die geringfiigige Vergro-
Berung des Lenkwinkels und da-
mit die Verkiirzung des Nachlau-
fes durch die Verlangerung der
Federbeine positiv bemerkbar,
denn das doch recht hohe Ge-
wicht der Bremsanlage riickt na-
her an den Reifenaufstandspunkt,
der ja gleichzeitig Drehpunkt ist,
um den die Achslast geschwenkt
wird.

Bei der GroBen war auch das Ab-
stimmen des Fahrwerks auf die
Nurburgringcharakteristik  langst
nicht so einfach, es war nicht wie
bei der 600er mit ,Draufsitzen
und Losfahren” getan. Besonders
die unterschiedliche Bereifung
(hinten TT 100, vorn Rille 12)
machte dem Fahrwerk zu schaf-
fen. Erst als auch vorn ein TT 100

montiert und die Federn der Ko-
nis auf die Solofahrt abgestimmt
waren, gab es in jedem Fahrbe-
reich ein einwandfreies Fahrver-
halten. Die Rundenzeiten: Vor-
sichtig wurde mit 10 min 20 be-
gonnen, nachdem das Fahrwerk
stimmte, lag die schnellste Runde
bei 10:02 Minuten, entsprechend
133,4 km/h Durchschnitt!

Die Motoren:
600 ccm:

Die Zylinderbohrung wird von 56

Millimeter auf 61 Millimeter ver-

groBert, was auch neue Schleu-
derguBbiichsen und ein Aufboh-
ren des Zylinderblockes und des
Motorengehéuse-Oberteils notig
macht. Bei gleichbleibendem Hub
(60,6 mm) ist das Bohrung/Hub-

Technische Daten der Scheibel-Hondas im Vergleich zur Serie

Nockenhub

uBdichtung gedndert

Luftfilterdeckel

Iteperaturmesser VDO
nnensechskantschrauben
Unterbrecher
Geanderte Kupplung
bersetzunen: Primar

Zwischenwelle

Amerika-Ausf.

-Unffach verstellbarer Lenkungsdampfer

1it Halterung

) AufgeschweiBt im Tausch, ® = beim Satz dabei
Bezugsadresse: Giinter Scheibel, Motorradtuning und Zubehdr, 61 Darmstadt, Heidelberger LandstraBe 31, Telefon 0 6151 /5 25 20

810 ccm

ausgeschnitten
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Verhdltnis nun krass Gberquadra-
tisch, mit ein Grund flir die Dreh-
festigkeit des Aggregates. Die
Drehfreudigkeit wird unterstiitzt
durch eine Nockenwelle der er-
sten Tuningstufe mit ,scharferen®
Steuerzeiten und groBerem Hub.
Die Brennraumform im Kopf muB
natiirlich auch der vergriBerten
Zylinderbohrung angepaBt wer-
den, das Verdichtungsverhaltnis
erhéht sich von 9,0 (Serie) auf
etwa 10,0 bis 10,5 beim 600er. Es
kommt hierbei nicht so sehr auf
das tatséchliche Verdichtungsver-
héltnis an als auf gleiches Volu-
men der Brennrdume, ein- und
-auslaBseitig ist es dasselbe: Nicht
wahllos vergroBern, sondern die
Kanten und Ubergdnge egalisie-
ren und die Kanéle auslitern. Je
genauer dies geschieht, desto
‘laufruhiger ist der Motor nach-
her Uber den gesamten Drehbe-
reich. Kolben mit UbermaB gibt
es in vier Stufen um je 0,25 Milli-
meter steigend, das Laufspiel be-
tragt drei bis vier Hundertstel-
millimeter. ‘
Die Vergaserbestickung wurde
mit dem Luftfilter auf die Ame-
rika-Ausflihrung umgeristet, also
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anderer Luftfilterdeckel und statt
78er Diisen 105er. An der Kupp-
lung wurde natiirlich auch etwas

getan, denn die Scheibel-Lei-
stung von Gber 64 PS (nach den
Fahrleistungen am Niirburgring
missen das aber mindestens
68—70 PS gewesen sein!) bedeu-
tet 25 Prozent Steigerung gegen-
tiber der Serie. Als Kupplungs-
scheiben wurden die der CB 450
eingebaut, kombiniert mit Schei-
belschen Kupplungsfedern, die
sich besonders am Handhebel
bemerkbar machen, denn die Be-
tatigung ist ungleich schwerer als
bei der CB 500. Doch das muB
man in Kauf nehmen, dafiir muBte
die Kupplung wahrend der ge-
samten Ringhatz nicht nachgestelit
werden und zeigte keine Ermd-
dungserscheinungen.

Nicht nur optische Aufwertung
bringt der Olkihler; trotz briiten-
der Eifelhitze stieg die Tempera-
tur nicht Uber 130°. Die verripp-
ten Deckel auf beiden Motorsei-
ten sind mehr oder weniger Ge-
schmackssache, der Deckel liber
den Unterbrechern hat aber seine
volle Berechtigung, denn bei
einem Ausrutscher werden Kur-

belzapfen und die Unterbrecher-
anlage nicht beschédigt.

820ccm:

Die Entwicklung und Abstimmung
dieses Tuning-Satzes hat Schei-
bel und seinem Partner Stocksie-
fen viel Mihe gekostet, die sich
aber gelohnt hat. Hier werden ge-
anderte Kolben der 350er Honda
mit 64 Millimeter Durchmesser
verwendet, das Aufbohren der
Originalbuchsen um drei Milli-
meter diirfte gerade noch an der
vertretbaren Festigkeitsgrenze
liegen. Der Brennraum muB hier
nicht auf den neuen Durchmesser
gebracht werden, nach unseren
Erfahrungen mit der 820er bilden
sich bei einem Uberstand von je
1,5mm keine ungiinstigen Hitze-
nester oder sich aufheizende Ab-
gas-Sammelherde.

Die mit einer Nickel-Mangan-Le-
gierung aufgeschweite Nocken-
welle (fir die es lbrigens ein
Jahr Garantie gibt) hilft dem Mo-
tor erst so richtig auf die Beine:
80 PS werden angegeben, 62 PS
bleiben am Hinterrad dbrig, die

U/min

dem ,Goliath" in Hockenheim auf
eine Hoéchstgeschwindigkeit von
207 km/h katapultierten!
Zum Thema aufgeschweiBte oder
umgeschliffene Nockenwellen:
Umgeschliffen bedeutet, daB der
Grundkreis des Nockens verklei-
nert wird, um gréBere Ventilhiibe
zu erhalten. Dadurch andern sich
auch die Anlaufwinke!l der Kipp-
hebel und der Druckwinkel am
Ventilschaft, was vom techni-
schen Gesichtspunkt nicht so
glinstig erscheint. Gegen die auf-
geschweiBten Nocken hatten wir
zuerst auch Bedenken, die sich
aber nach Uber 6000 Kilometern
StraBenerfahrung im téglichen
Verkehr zerstreut haben.
Bei aller Euphorie Uber diese
glanzenden Rundenzeiten und
die (berraschenden Hobchstge-
schwindigkeiten muB man sich
leider Uber einen sehr wichtigen
Punkt im klaren sein: Es gibt fir
die Scheibel-Umbausédtze noch
keine TUV-Freigabe! Giinther
Scheibel hat sich zwar dahinter-
geklemmt, doch noch langsamer
als Gottes Miihlen mahlen die der
Biirokratie.
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